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I Uvod
I{lavnd mesto Bratislava vypracirva zdkladne materi6ly, ktorych ciel'om je vytvorit' ucelen!
systemizovany rozvoj statickej dopravy na uzemi mesta. Jednotlivd podklady sa zabezpedili
predov5etki,m z medzindrodnych projektov LINDP (podpora Spojenyf ch n6rodov v projekte
UdrZatel'n6 doprava v mest6ch), ktord rieSili metodick6 zdsady dopravnej politiky staticke.j
dopravy a sti sridast'ou tohto materi6lu. Tento proces sa rie5il so svetovym odbornikom.
zodpovedn;fm za vypracovanie tejto metodiky, so Slovenskou parkovacou asoci6ciou a
s autorizovanymi stavebnymi inZiniermi.
Snahou hlavndho mesta Bratislavy je tento obsah a ciel' budricej Metodiky predloZit' aj na irrovni
K8 ako aj ZMOSu. Ciel'om by mohla byt' jednotnf dopravn6 politika parkovania, ktor6 by potonr
so silou viacerych municipalit na Slovensku iniciovala potrebnd zmeny z6konov, ktord treba
vykonat'na frrovni NR SI{.
Mesto Bratislava ponirka moZnost' Sirokej odbornej diskusie s vedricimi pracovnikmi miest
zodpovednymi za dopravu a jej rozvoj ako aj deflnovani obsahovej dasti a stanovenia priorit
v postupnosti realiz6cie parkovacej politiky.
Zhkladnymi z6sadami novej dopravnej politiky parkovania nauzemi mesta Bratislavy je:

o spoplatnenie celeho verejndho priestoru,
. zvyhodnenie spoplatnenia pre rezidentov - trvalo blfva.iricich obyvatel'ov miest,
o umoZnit' kr6tkodobd parkovanie a znevyhodnit' dlhodobd - celodennd parkovanie

v ulidnom priestore,
o zruSit 'vyhraden6parkovanic,
o zaviest' jednotnd zridtovacie stredisko pre cel6 mesto s moZnost'ou nastavenia r6znej

qi5ky poplatkov pre mestskd dasti samostatne ako aj v priebehu dia,
o zaviest' fbnd dopravy z prilmov statickej dopravy. ktory sa bude orientovat' na frdrZbLr

statickej dopravy, organizticiu a reguldciu dopravy. preferovanie mestskej hromadnej
dopravy a alternativnych druhov dopravy.

Zfkladnym ciel'om je v roku 2012 prijat' v5etky potrebnd zdsady v metodickych a technickych
nfstrojoch spolu s realiz6ciou pilotnfch projektov v niektorych rnestskych dastiach. V roku 2013
pri sudasnom stave legislativy realizovat' na celom izemi mesta novir dopravnri politiku
parkovania. V roku 2014 dosiahnut'potrebnd zmeny legislativy ako aj komplexnych technickych
a administratfvnych n6strojov narealizttciu a prevfdzku systdmu parkovania.

1 .1 Vf ch odiskovri siturlcia
Hlavnd mesto Bratislava prijalo v roku 2009 Koncepciu parkovacej politiky pre mesto
Bratislava. Kompletn6 znenie Koncepcie sa nachirdza v prflohe d.1 (len z6kladn6 spr6va).
Pokradovanim je vypracovanie novej stratdgie parkovania (predkladany materi6l) v jej n6vrhu
Dopranej politiky parkovania na'6zemi mesta Bratislava. Ciel'om je vypracovanie komplcxnej
metodiky naz.asady uplatiovania dopravnej politiky parkovania a jej realizdciu na celom lzemi
mesta.

Definfcia novej strategie parkovania pre mesto Bratislava sa vypracovala v r6mci projektu
UNDP/GEF ,,UdrZatel'n6 mestsk6 doprava pre hlavne mesto SR Bratislava". Medzinirodny
konzultant v priebehu spracovania pripravil dve sprfvy:

a. Analyza stidasne.i situ6cie ulidneho parkovania v Bratislave (priloha 2.) a

b. Prehl'ad na.ilepSich medzin6rodnych postupov (priloha 3).

Tieto sprfvy sa prezentovali prislu3nym zirdastnenym stran6m na stretnuti. ktore sa konalo v
Bratislave dna 30. maja2011 a 5. septembra 2011. Okrem toho l1.novembra20ll  konzultant
prezentoval prislu5nlim zr"idastnenym strandm prvy n6vrh Navrhovan6ho syst6mu riadenia



parkovania (eho zdsady s[ sirdast'ou tohto materi6lu). Zfdastnenymi stranami bolo mesto
Bratisf ava a mestsk6 dasti Stard Mesto. Novd Mesto. RuZinov aPetri.alka.

Niekol'ko ztidastnenych strdn predloZilo pisomnd pripomienky k navrhovanej strategii
parkovania. Tie ktord neodovzdali pripomienky sa dcklarovali, Ze sirhlasia s predloZenym
n6vrhom.

Predkladan6 spr6va je z6kladom na vypracovanie konedne.i Metodiky dopravnej politiky
parkovania na trzemi mesta Bratislava a bude verziou na d'alSiu diskusiu s mestskymi
dast'ami. Sirdasn6 v erzia obsahui e :

. podrobnf navrhovanri dopravnf politiku,

o stratdgiu riadenia ulidndho parkovania v Bratislavc.

o navrhovand pr6vne a in5titucion6lne zmeny potrebne na podporu navrhovanej stratdgie a

o akdny pl6n na realiz6ciu tejto politiky.

1.2 Ciel '
Udelom tejto spr6vy je poskytnirt' mestu Bratislava priestor na diskusiu a rokovania s mestskymi
dast'ami a s meslskym zastupitel'stvom t;fkajrice sa nove.j dopravne.i politiky a stratdgie
parkovania pre cele mesto Bratislava. Okrem toho spr6va navrhuje v5eobecnil - z6kladnir
metodiku na realizaciu nov6ho systdmu riadenia parkovania. vr6tane prdvnych a organizadnych
opatreni, ktord sir nevyhnutnd na jeho realiz6ciu.

Treba z.ddraz.nil'. Le ttrlo sprS,va nie ie urdenf na pouZitie ako podrobny n6vrh aprfrudka
realizdcre, ked'Ze je pravdepodobnd, i.e po diskusidch a rokovaniach s verejnost'ou a mestskymi
dast'ami budir priiate niektord zmeny.

Rozlidnd n6vrhy a ndzory prezentovand v tejto spr6ve predstavujri n6vrhy antnory autorov
a niektord dasti teito spr6vy nevyhnutne neodzrkadl'uiri ofici6lne stanovisko mesta Bratislava
a/alebo mestskych dasti.

Po schvdleni principov noviho syst6mu riadenia parkovania hlavnym mestom Bratislava bude
treba pripravit'podrobnd n6vrhy, vr6tane podrobndho n6vrhu parkovania pre kaZdri ulicu ako aj
podrobnri pripravu vSetkych prdvnych a organizadnych reforiem a zmien potrebnych na podporu
novdho systimu parkovania.

Na vypracovani detailnych dasti sa bude aktivne podiel'at' kaZdd mestsk6 dast', ktor6 budc
srihlasit' s jednotnymi pravidlami dopravnej politiky parkovania. Z tohto fin6lna spr6va obsahuje
n6vrh z6sad potrebnych zmien. ako aj predbeZny postupny akdnlf a realizadny p16n. usporiadany
v chronologickom poradi.

StruktLrra tc. i to sprdvy . le:
. Kapitola 2 strudne opisuje hlavnd probldmy sirdasneho systemu riadenia parkovania a

predstavu.ie viziu. ciele a zdmery noveho systemu.

. Kapitola 3 opisuje zitkladne n6vrhy a prvky pre novy system riadenia parkovania.

. Kapitola 4 opisuje navrhovanf metodiku na realiz6ciu noveho systdmu riadenia parkovania
vrdtane potrebnych le gi sl ativnych a organi za(,ny ch zmien.

. Kapitola 5 opisuje z6kladnil strat6giu parkovania mimo ulidneho priestoru v hromadnych
c,ariLL.ach.



2 Potreba nov6ho syst6mu riadenia ulidn6ho
parkovan-ia pre Bratislavu

2.1 Sriiasnd probl6my
SprSva d.1 (priloha l) identifikovala hlavnd problemy spojcn6 so sfdasnym systemom riadenia
parkovania. Tliimito probl6mami sir:

L ulidnd parkovanie v sfdasnosti NIE JE vyuZivand ako n6stroj riadenia dopravy a dopytu, ale
slirZi a.lE prostriedkom len na zvy5ovanie prijmu. Av5ak dokonca aj ako zdro.j pri.lmu moZno
novou dopravnou politikou parkovanie vyuZit' efektivnejSie.

2. Sirdasnd strat6gia riadenia parkovania v skutodnosti podporuje pouZivanie sfkromnych
automobilov. ked'Ze:

o vlid5ina dasti ulic mimo centra mesta NIEJE obmedzen6 alebo regulovand,
. v regulovanych oblastiach je moZnost' prenajat' vyhradend ulidnd parkovacie miesto na

vyhradne a neobmedzene pouLivanie na obdobie jedndho roka (!),
o na regulovanom verejnom priestranstve NIE JE zavedeny limit pre maximalnu dizku

parkovania,

o hodinovy poplatok zavyuLivanie ulidneho parkovania je relativne nfzky aje jednoduche
sfal5ovat'papierove karty s ciel'om vyhnrit' sa platbe (!).

3. Sirdasny syst6m irdtovania a platenia nie je moderny a neodrddza od dlhodobdho parkovania.
pretoZe:

o parkovanie prostrednictvom SMS m6 minim6lny dasovy interval 90 minrit, pridom
mnoho aktivit  m6Ze trvat 'kratSie.

o neexistuje l imit na diZku plateneho parkovania,

o nie sti rozdielne poplatky podas r6znych dasovych obdobi podas dria a platba v dase
najvySSieho dopytu po parkovani je rovnak6 ako v dase obdobia mimo dopravncj Spidky.

4. Vyisledkom .ie, Le sridasny podet automobilov, ktord sa na jednom parkovacom mieste
vystriedajir za deir ie vel'mi nizky a dostupnost' prileZitosti ulidndho parkovania v centre
mesta je r-rizka. Ked'Ze nie sf k dispozicii inlbrmdcie o dostupnosti parkovania v re6lnom
dase, vodidi prich6dzajrici do centra mesta str6via dlhir dobu hl'adanim vol'neho parkovacieho
miesta. Tento jav je rovnaky aj v mestskych dastiach, kde je vySSia koncentriicia zdujmu
spolodenskych aktivit hospod6rskeho sp6sobu Zivota (administratfvne centr6).

5. Sridasny reguladny r6mec nepodporuje zavedenie efektfvnej strategie parkovania z ddvodu
rozdelenia priivomoci medzi mesto a mestske dasti a pretoZe neexistuje zakonna podpora
kontroly poru5ovania predpisov tykajricich sa plateneho parkovania .

6. V oblastiach s vysokym dopytom po parkovani nie su vSetci rezidenti (trvalo byvajfci
obdania mesta Bratislavy) uprednostiiovani podas vedernych a nodnych hodfn.

7. Neexistuje fdinn6 kontrola dodrZiavania predpisov.

2,2 Nrivrh rie5enia a zd'merv
2.2.r Yizia
Bratislava sa musi stat' mestom na svetovej rirovni s vysokou kvalitou Livota.
Systdm mestskej dopravy sa stane udrZatel'nym a bude poskytovat' vSetkym pouZfvatel'on'r
dopravnej infiaStruktriry vysoky stupei mobility a dostupnosti vo v5etkych sp6soboch dopravy:
automobil. verejnd hromadnd doprava, bicykel a ch6dza.

Systdm riadenia parkovania bude sudast'ou integrovan6ho systemu dopravy a bude slirZit' ako
nastroj na dosiahnutie a udrZanie ciel'ov a zamerov syst6mu organizircie a riadenia dopravy.



2.2.2 Ciele a zhmery
. Parkovacie predpisy na celom uzemi mesta Bratislava musia byt' jednotne, aby boli l'ahko

zrozumitel'n6.

. Systdm parkovania musf odr6dzat' od pouZivania automobilov s ciel'om dlhodob6ho
odstavovania vozidla (viac ako dve hodiny) musi podporovat'kr6tkodobd parkovanie.

o Podet automobilov, ktor6 sa na jednom parkovacom mieste vystriedajf za jeden dei v
oblastiach s vysokym dopytom po parkovani podas dria by mal byt' vysoklf (4 alebo viac
automobilov na jedno parkovacie miesto denne).

o Cas vynaloZeny na hl'adanie parkovacieho miesta by mal byt' minim6lny (alebo nulovy):
elektronick6 senzory in5talovane v blizkosti kaZd6ho ulidneho parkovacieho miesta budir
napo.jend na riadiace stredisko, ktor6 bude v redlnom dase tieZ prijimat' inform6cie zo
v3etkych parkovisk nach6dzajircich sa mimo ulic (hromadne gardLe). Riadiace stredisko
zobrazuje pomocou elektronickych symbolov a internetu dostupnost' a n6klady parkovacich
miest v skutodnom dase.

o Ulidnd parkovacie miesta musia byt' dostupne pre rezidentov v blizkosti ich domovov po
pracovnc.j dobe.

o Poplatky za parkovanie maiir odzrkadl'ovat' trhovf cenu, zohl'adiovat' skutodny dopyt a cenu
bcnzinu a /alebo ccstovni za.lednorazovti jazdu v mestskej hromadnej doprave.

o Syst6m riadenia parkovania by mal vyuZivat' najmodernejSiu technologiu pre platbu
a kontrolu dodrZiavania predpisov.

o Kontrola dodrZiavania predpisov by mala byt' transparentn|. bez korupcie, a v do najvy5Sej
miere automatick6.

o Vozidl6 s nizkymi emisiami (t.j. elektrickd vozidl6) m6Zu vyuZfvat' zl'avy z poplatkov alebo
dokonca parkovat' bezplatne.

2.2.3 Navrhovan6. zilsady nov6ho syst6mu riadenia parkovania
o Jeden subiekt (prdvnick6 osoba) by mal byt' zodpovedny za ntxrh a reahzaciu stratdgie

parkovania v celom meste. Tento subjekt by mal v mene mesta a mestskych dasti riadit'
ulidnd parkovanie na cest6ch vSetkych kateg6rii (l-lv). Pr6vomoc tohto subjektu by mala by'
podporen6 bud' zmluvor-r s kaZdou mestskou dast'ou alebo priivomocou definovanou
v mestskych stanovdch a rozhodnutiach mestskeho zastupitel'stva (VZN).

o Lilidni parkovacie miesta uZ nebudir vyhradene pre firmy a.iednotlivcov.

o Vyhradend parkovacie miesta budt limitovan6 pre invalidov, diplomatov, Speci6lne
bezpednostnd sluZby a taxfky na ich stanoviStiach. Ked' sa stan0 elektrickd vozidl| populdrne,
odportida sa vyhradit'parkovacie miesta pre tieto vozidl6.

o Trvanic ulidneho parkovania v oblasti s vysokym dopytom po parkovani by malo byt'
obmedzend maxim6lne na 2 hodiny a dodrZiavanie tohto obmedzenia by sa malo striktne
kontrolovat'.

o Poplatky za parkovanie by sa mali liSit' v z6vislosti od dasti dia a zon mesta/mestskych dasti
a nrali by byt' vyrazne vySSie podas hodin dopravnej Spidky a na usekoch ciest s vysokym
dopytom po parkovani.

o Poplatky za parkovanie by mali umoZiiovat'zaplatit'ibaza presne vyuLity das, dokonca a.i v
pripade, Ze parkovanie trvalo iba p6r minirt.

o Odponida sa previest' zodpovednost' za kontrolu dodrZiavania parkovacich predpisov zo
St6tnei policie na mestskd subiekty alebo dokonca na sfkromne spolodnosti.

o V dastiach ulic s vysokym dopytom po parkovani by rezidenti mali mat' prednost' pred
vSetky'mi ostatnymi pouZfvatel'mi po pracovne.i dobe.



o Platend parkovanie by sa malo v oblastiach s vysokym dopytom po parkovani predlZif aj
16:00 hod.

o Odporrida sa zaviest' technol6giu, ktor6 vodidom poskytne v re6lnom dase inform6cie
dostupnosti ulidndho parkovania.

3 Navrhovany syst6m riadenia ulidn6ho parkovania
3.1 VSeobecne
Navrhovany systdm riadenia parkovania zahfia prvky, ktord sir zobrazene na obr6zku
a vyZadujf si z6sady definovand v odrdZkach.

Obr6zok l: Prvky navrhovandho systimu riadenia parkovania

Vysvetlivky:

Single park ing manager ' - . jedcn spr6vca parkovania;

more on-street spaces are regulated: viac regulovanych ulidnlch parkovacich miest;

market price parking f 'ees = parkovacie poplatky na z6klade trhovej ceny;

modern payment technologies : modernd platobne technol6gie;

priority to residents : uprednostnenie rezidentov;

strict enforcement - prfsna kontrola dodrZiavania predpisov;

Bratislava Parking management system : Systdrn riadenia parkovania pre mesto Bratislava

A. Zavedenie jedneho subjcktu, ktory bude riadit' ulidne parkovanie a parkovanie mimo ulic
(pravdepodobne iba dast' z nich - pozn6mka: Hromadnd gar62c sir vo vlastnictve zviid5a
sirkromnych spolodnosti, samostatny system vznikne pre parkovanie vo dvoroch blokovych
bytovych domov ak pozemok patri mestu/mestskej dasti) v Bratislave;

B. ZvySenie podtu ulidnych parkovacfch miest, ktord sir regulovan6 (tj. spadajirce pod reZirn
platendho parkovania a/alebo niektor6 ind obmedzenia);

C. Udtovanie trhovych cien za ulidne parkovanie, obzvl6st' v oblastiach s vysokym clopytom po
parkovani a podas dopravnej Spidky;

D. Zavedenie novych platobnych technol6gii, ktord dok6Zu podporit' nov6 predpisy a ktori
moZno aplikovat'v celom meste;

E. Uprednostnenie rezidentov hlavne podas vedernych a nodnych hodin;

F. Zavedenie prisneho systdmu kontroly dodrZiavania predpisov;

Daf Sie kapitoly podrobne hovoria o kaZdorn zlychLo prvkov.

po



3,2 Zavedenie jedn6ho subjektu ako
parkovania pre mesto Bratislava

prevhdzkovatel'a

V strdasnosti je zodpovednost' za riadenie parkovania rozdelen6 medzi mesto Bratislava, ktord ie
zodpovednd za miestne komunik6cie kateg6rie I a II a mestske dasti, v pripade ktorych je kaLdi
mestsk6 dast'zodpovedn6 za spr6vu miestnej komunikdcie kateg6rie III a IV, ktord sa nachddzaju
v rdmcijeho hranic (prc podrobne.i5ie informdcie pozri spr6vu d. I  -pri loha 1).

Odporrita sa aby sriiast'ou nov6ho syst6mu parkovania, bol za organiziciu, riadenie
a prev:idzku uliin6ho parkovania v Bratislave zodpovedny jeden subjekt. Navy5e, kedZe
mesto Bratislava uZ vytvorilo obchodnri spolodnost' MEPASYS s.r.o., odporfda sa
transformovat'MEPASYS naiediniho sprdvcu parkovania pre celi mesto Bratislava.

Zodpovednost'ou MEPASYS bude:

a. Pl6novanie a podrobny ndvrh opatreni a predpisov tlfkajircich sa parkovania na kaZdom r.iseku
miestnej komunik6cie vSetkych kateg6rii;

b. Vodorovne azvisle znadenie na miestnych komunik6ci6ch adigit6lna databina parkovacich
stoiisk (nevyhnutnd spolupr6ca s mestskymi dast'ami)

c. Vyber oper6tora/oper6torov pre beZnd platobnd technol6gie (lVM - identifikadny, platobny
a dasovy pristroi vozidla - pozri str. 13), platba za parkovanie cez mobil, atd .), ktore sa budri
pouZivat'vo v5etkych mestskych dastiach a na cest6ch v5etkych kategorii;

d. Vyfber v5etkych prijmov vyprodukovanych systemom riadenia parkovania a prerozdelenie
prijmov z miestnych komunik6cii I. a ll. kateg6rie a kateg6rie III. a IV. prislu5nym
mestskym dastiam podl'a skutodndho vyuLiv ania

e. Korrtrola dodrZiavania parkovacfch predpisov v spolupr6ci s mestskou policiou;

f. Monitorovanie prev6dzky a navrhovanie aktualizhcii podl'a potreby;

g. Zriadit' a prev6dzkovat' zfdtovacie stredisko pre pnjmy vyzbierand zo v5etkych miestnych
komunikdcii prehl'adnym a kontrolovatel'nym systdmom;

h. lnvestovanie distdho prijmu do cestnej infraStruktirry podl'a dohodnutych pravidiel najsk6r do
parkovacieho systemu na prospech v5etklch pouZivatel'ov;

i. Riadenie a registrdcia parkovania pre rezidentov a invalidov.

Odporirda sa. aby podas prechodneho obdobia (dohodnut6ho medzi mestom a mestskymi
dast'ami), si kaLdh mestsk6 dast' e5te stdle mohla obstarat' miestneho prevddzkovatel'a
parkovania, ktory zavedie platobnir technol6giu pre danu mestskf dast'(tj. papierov6 karta,
parkovacie automaty, atd'.). Av5ak po prechodnom obdobf miestni prevddzkovatelia pozastavia
ich dinnost'. Toto prechodnd obdobie.je nevyhnutne, ked'Ze niektord mestske dasti, hlavne Stard
Mesto, mali platne zmluvy s miestnymi prev6dzkovatel'mi a tieto zmluvy je nutne re5pektovat'.

MIIPASYS bude zbierat 'pri jmy z troch zdrojov:

a. Poplatky za parkovanie zaplatene vodidmi, ktori parkujri na miestach na miestnych
komunik6ci6ch kateg6rii I a II pouZivajric platobnfr technol6giu, ktorir zavedie MEPASYS.

b. Poplatky za parkovanie zaplatene vodidmi, ktori parkujri na miestach na miestnych
komunik6ci6ch katc96rii III a IV pouZfvajric platobnri technol6giu, ktorir zavcdie
ME,PASYS.

c. Pokuty vyzbierane od majitel'ov vozidiel, ktori poruSujti parkovacie predpisy.

Prijem ziskany z druhdho zdroja bude optitovne distribuovany spolodnost'ou MEPASYS naspiit'
do n-restskych casti na z6klade skutodniho prijmu vyzbierandho na uzemi prislu5ne.j mestskej
dasti. Tento prijem moZno identifikovat'" pretoZe vodidi, ktori budri pouLivat' technol6gie v
cef om rneste, budir musiet' pri kaZdom parkovani urdit' identifikadnd dislo zony v mestskej dasti.
Prijem z kal.d€1 zony bude elektronicky zaznamenany oper6torom technol6gie, tak aby
minimdlne raz za rnesiac sa mohol tento priiem distribuovat'.



S ciefom zabezpedit'plnri transparentnost' sa bude od doddvatel'a technol6gie poZadovat', aby
zriadil vyhradenfr webovu str6nku, ktor6 bude zobrazovat' v re6lnom dase diastku finandnych
prostriedkov, ktorf oper6tor vyzbieral v kaZdej mestskej dasti (cesty kategorie lll a IV). freba
poznamenat', Ze mobilny oper6tor dokfZe zobrazit' tieto prfjmy v re6lnom dase, zatial' (o
oper6tor zariadenia IVM bude schopny zobrazit' tieto pnjmy zakaLdym, ked' sa zaznam
o transakcii uloZi. To sa obvykle stdva, ked' vodid opritovne nabije zariadenie IVM
s predplatenymi finandnymi prostriedkami.

Obr6zok 2 demon5truje moZnf Struktriru systdmu, ktory bude prev6dzkovat' spolodnost'
MEPASYS za fdelom prerozdelenia prijmu vyzbierandho pomocou IVM. Skutodnir Strukttira sa
preskrima podas rcalizdcie. benic do rivahy potreby mestskych casti.

Park ing  Inspec tor Consu rner

Munic ipa l i t y

Obriizok 2: Predpokladan6 Struktfra systemu a transparentnosf pri pouZiti platobnej technol6gie IVM
Vysvet l ivky:

Parking inspector : kontrol6r parkovania; Consumer : spotrebitel ';

Merchant: obchodnik;

Munic ipal i ty :  mesto;

Parking Operator - prevddzkovatel' parkovania;

Financial Network : f lnandnii siet':

Money = finandnd prostriedky; dara - Lidaje

eisty prijemr vyzbierany spolodnost'ou MEPASYS z prveho zdroja (poplatky za parkovanie
z ciest kateg6rii I a II) a z tretieho zdroja (kontrola dodrZiavania predpisov) bude MEPASYS
opiitovne investovat' do d'al5ieho rozvoja parkovacieho systdmu v Bratislave (podl'a vy5ky
vyzbieranych pokirt aj do mestsklfch dasti). MEPASYS zriadi parkovacie miesta nachddzajirce sa
mimo ulic urdene pre vyuZivanie rezidentmi a sfidasne zlepSi frovefr sluZieb poskytovanych
syst6mom ulidn6ho parkovania. VSetky navrhovand investicie by malo schv6lit'mesto Bratislava
pripadne predstavenstvo MEPASYS.

Prijem vyzbierany spolodnost'ou MEPASYS a prisluSne prev6dzkovd n6klady a ndklady
sr"ivisiace s tidrZbou bude kontrolovat' autorizovanv fdtovnik. abv sa zabezoedila dodatodn6
kontrola prerozdelenia prij mu.

Ddrazne sa odporrida, aby MEPASYS investoval dast' prijmov do inStal6cie informadndho
parkovacieho systemu poskytujfrceho inform6cie v redlnom dase, ktory bude vodidov informoval'
o dostupnosti parkovania na uliciach. Tak;j,to systdm si vyZaduje vyznamnd investicie do

'  Cisty pri jem je pri jern po odpoditani previidzkovych nakladov spolodnosti MEPASYS. 1 ieto naklady by malo ticZ
schvalit '  predstavenstvo na zadiatku kaZddho roka.



infra5truktriry (detektory na vstupoch/vystupoch miestnych komunikdcii alebo uzatvorenych
definovanych zon pripadne snimade v blizkosti kaZddho parkovacieho miesta, zriadenie
moderndho strediska riadenia parkovania a in5tal6cia elektronickych premennych znadiek)
a bude slr,iZit' pre v5etkych ridastnikov cestnej prem6vky v Bratislave. Na svete existuje niekol'ko
vyvojovych trendov a Bratislava by mala tirto moZnost' dOkladne presk0mat'. NiZSie sa uviidza
priklad inform6cie v re6lnom dase dostupnej na smartphone zo San Francisca.
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Obr6zok 3: Inform6cie v redlnom dase o dostupnosti ulidndho parkovania zobrazene na smartphone

Odhadu.je S?, Le prevod prfvnej zodpovednosti za riadenie parkovania na miestnych
komunik6cidch kateg6rii III a IV v celych mestskych dastiach mdZe trvat' relativne dlho. Z toho
ddvodu sa odportida. aby podas prvotn6ho 5t6dia novdho syst6mu riadenia parkovania v5etky
mestske dasti podpisali dohodu s MEPASYS a mestom Bratislava, na zitklade ktorej MEPASYS
prevezme zodpovednost' za riadenie parkovania na cest6ch kateg6rie III a IV a bude
prerozdefovat' prijmy vyzbierane z platendho parkovania na tychto miestnych komunikfci6ch do
mestskych dasti na z6klade skutodnych poplatkov, ktore vodidi zaplatili v kaZdei mestskej dasti.

Musi sa jednoznadne definovat', Ze miestni prev6dzkovatelia, ktorych si bude m6ct' kaZd6
mestsk6 dast' najat' podas prechodndho obdobia NEBUDU m6ct' vydat' celomestskri platobnf
technol6giu. Aby sa zabezpedilo, Le rba MEPASYS m6Ze zaviest' celomestskd platobnd
tcchnologie. Mestske zastupitel'stvo Bratislavy by malo schvdlit' uznesenie. na zttklade ktoreho
bude kaZd6 mestskd dast' povinn6 umoZnit' vodidom zaplatit' poplatok za parkovanie pomocou
technol6gie zavedene.i spolodnost'ou MEPASYS.

MEPASYS bude mat' na starosti tieZ registrdciu a riadenie parkovania pre rezidentov, ked'Ze
bude .iedinym sub.iektom s dostatodnym priimom a person6lnym obsadenim na splnenie tejto
irlohy. MEPASYS bude tieZ kontrolovat' a validovat' oprdvnenost' parkovania pre invalidov. Pre
invalidnych vodidov prich6dzajtcich z oblastf mimo mesta spolodnost' MEPASYS vyd6
in5trukcie tykajtce sa opr6vnenosti tychto vozidiel parkovat' na miestach vyhradenych pre
invalidov.



3.3 Yyraznf zvy5enie podtu regulovanych a platenych ulidnych
parkovacich miest

Odhaduje sa, Ze v sftdasnosti sa v Bratislave nachadza pribliZnc 200.000 ulidnych parkovacich
miest. ViidSina tychto miest sa nachddza na miestnych komunik6ci6ch a slfZia iba
v rezidendnych oblastiach. Parkovacie miesta v rezidendnych oblastiach by sa nemali regulovat'
a mali by zostat' v teraj5om stave, tj. bezplatnd parkovanie pre vSetkfch bez potreby n6lepky
opr6viujfcej na parkovanie.

V niektorych mestskych dastiach (napr. PetrZalka, RuZinov, Novcl Mesto) je vel'ky nedostatok
ulidndho parkovania dokonca iba v rezidendnych oblastiach. V tychto pripadoch bude moZnost'
regulovat' ulidne parkovanie tym, 2e sa umoZni zadarmo parkovat' iba prvemu automobilu v
kaZdej dom6cnosti. To znamen6, Le MEPASYS by mal vydat' n6lepky opr6viujirce na
parkovanie a mal by tieL kontrolovat' tieto n6lepky prostrednictvom miestnych kontrol6rov.
Dal5im pripadom, kedy by sa nalepky oprfviujfce rezidentov na parkovanie mali vziat' do
uvahy, sf miestne ulice v rezidendnych oblastiach, ktord sf atraktfvne tieZ pre vyznamny podet
n6vStevnfkov (prip. prechodne blivajircich), ktori nie sir rezidentrni. f ieto pripady by sa mali
konkrdtne preStudovat' a prediskutovat' s kaZdou mestskou dast'ou.

Ak ulica slirZi ako kombindcia rezidendndho a indho vyuZitia napr. sluZby (kancel6rie, obchody
a in5titircie, 5por1, zfrbava) alebo v pripade, kde sa odporfda regulovat' ulidnd parkovanie na
tychto miestnych komunikdci6ch treba za fdelom dosiahnutia ciel'ov a spoplatnit'parkovanie pre
tieto sluZby a tak naplnit' z6mery prezentovan6 v dasti 2.2.2 tohto dokumentu.
Porovn6vajirc Bratislavu s podobnymi mestami (na zaklade podtu obyvatel'ov a frovne
hospoddrskej dinnosti) sa odhaduje, Ze 30.000 - 40.000 ulidnych parkovacich miest by sa malo
regulovat'  do 1-2 rokov. pridom v sfdasnosti existuje v celom meste iba pribl iZne 6.000
regulovanych miest.

Regul6cia by sa mala zaviest'postupne, podnfrc risekmi ulic, ktore s[r v bezprostrednej blizkosti
zon vyuLivanej na intenzivne komerdn6 a obchodnd irdely a nesk6r by sa mala rozSirit' na d'alSie
ulice.

V skutodnosti sa nfS navrhovany realizadny pl6n zameriava na viacere pilotne oblasti,
nedostatkom ulidndho parkovania kvdli intenzivnej dinnosti rozlidnych typov
rniestnych komurnikdcii.

3.4 Navrhovan6 predpisy
a. Odporfida sa eliminovat' moZnost' vyhradit' ulidnd parkovacie miesta pre .lednotlivcov alebo

firmy. Regulovane miesto musi byt'dostupnd pre vSetkych Licastnikov cestnej prem6vky.

b. Ulidnd parkovacie miesta sa vyhradzujir iba pre tieto kateg6rie:
o Parkovacie miesta pre invalidov (pozri t ieZ dast'3.7),
o Diplomati v blizkosti ich konzul6tu alebo ambasfdy,

. Speci6lne bezpednostnd alebo zdchranne vozidl6, t.j. sanitky a policajne vozidl6,

o Vyhradene miesta pre elektrickd vozid16, ked' sa tieto vozidl6 stanri popul6me v
Slovenskej republike,

o Miesta pre taxiky a stanoviStia taxikov

c. Odporfda sa, aby sa ulidn6 parkovanie spoplatnilo podas pracovnych dni od pondelka do
piatka od 8:00 do 19:00 hod. NavySe v oblastiach, kde je dopyt po parkovani zo. strany
ndv5tevnikov vyS5i dokonca aj po 19:00 hod, m6Ze sa platene parkovanie predlZit'do
polnoci .

ktord trpia
vyuZivania



d. V oblastiach s vysokym dopytom nav5tevnfkov po parkovani sa odporrida obmedzit'trvanie
parkovania n6vStevnikov. Tanto krok moino dosiahnut' zavedenim rozlidnych poplatkov na
zlklade dlZky parkovania alebo obmedzenim parkovania maximdlne na 2 hodiny.

e. V pripade v5etklfch platenych parkovacfch miestach by mali byt' rezidenti ulice oslobodeni
od beZnych poplatkov vzt'ahujircich sa na ndv5tevnikov. Av5ak rezidenti m6Zu platit' rodny
fixnyf poplatok na pokrytie manipuladnych n6kladov (napr. n6klady na zavedenie IVM).

f. V pripade v5etkych regulovanych ulic sa odporrida vyhradif podas pracovnych dni najmenej
jednu stranu ulice iba pre rezidentov ulice od l7:00 do 8:00 hod nasleduiuceho dia. Druhri
stranu ulice m6Zu vyuZivat'n6vStevnici, ktori zaplaLia potrebn6 poplatky do 19:00 hod alebo
rezidenti, ktori bud0 oslobodeni od platieb. Po 19:00 hod (pokial'nie je Specifikovane inak)
budLi mdct' n6v5tevnici parkovat' bezplatne na strane ulice, ktor6 nie je vyhradenf pre
rezidentov.

g. Ak je dopyt po parkovani v niektorych oblastiach zo strany rezidentov vel'mi vysoky podas
vedernych a nodnych hodin, moZno obmedzit'parkovanie pre n6vStevnikov po l7:00 hod iba
na urcit[r iast '  ul ice.

h. Rezidenti ulice m6Zu parkovat' kdekol'vek na vyhradenych miestach pre rezidentov.
Jednotlivcom nebud0 vyhraden6 Ziadne konkrdtne miesta.

Prislu5nd predpisy. ktord sa vzt'ahuif na kaZdir dast' ulice musia byt' napisand zrozumitel'ne
a v plnom rozsahu na zvislcj znadke, ktorf bude in5talovand na zadiatku riseku ulice. Po kaZdej
kriZovatke by mala byt' umiestnen6 nov6 zvisl6 zna(ka, aby sa prediSlo akymkol'vek
pochybnostiarn vodida.

3.5 Platen6 parkovanie - poplatky a technol6gia
3.5.1 Poplatky za parkovanie
Odporrida sa, aby bol zdkladnym poplatkom minim6lny hodinovy poplatok za kaLde ulidne
parkovacie miesto 1,00 €.

Aby sa zabrdnilo dlhodobdmu parkovaniu v oblastiach s vysokym dopytom po parkovani,
odportrda sa zvySit' zilkladny poplatok v tychto oblastiach zakaLdi d alSiu polhodinu parkovania
podl'a tabul'ky:

Celkovy poplatok
v eurrich

Trvanie
parkovania, hodiny

1 , 0 1 " 0
1 7 5 l 5

) 7 5 ) o

4.0 2.5

Zarovei sa tieZ odporuda v oblastiach s vysokym dopytom obmedzit' maximdlnu dlZku
parkovania na2.5l iodiny bcz moZnosti zaplatcnia vySSich poplatkov.

3.5.2 Platobnd technol6gia
Odportda sa umoZnit'vodidom zvolit'si spomedzi niekol'kych platobnlich technol6gii. Platobnd
technol6gie by mali spinat'tieto poZiadavky:

1. Mala by byt' pre vodidov I'ahko pochopitel'ni a ovl6datel'n6.

2. Vodidi by mali byt' schopnf pouZivat' tuto technol6giu v akejkol'vek mestskej dasti v
Bratislave.

3. Mala by podporovat' potrebu prerozdelenia prijmu medzi niekol'ko mestskych dasti
transparentnym spdsobom.

l 0



4. Vodidom by mala umoZiovat' zaplatil' presne rba za ten cas, podas ktordho skutodnc
parkovali.

5. Mala by podporovat' a automaticky aktualizovat' najnovSie parkovacie predpisy prijatd
kedykol'vek mestom Bratislava a mestsk;fmi dast'ami.

6. Mala by umoZiovat' vodidom prezriet' si hist6riu ich platieb akompletne zhznamy
o transakci6ch.

7. Mala by sa dat' fahko dobit' finandnymi prostriedkami, vr6tane moZnosti zaplatit'cez internel.
Spomedzi existujricich platobnych technol6gii m6Zeme spomenft' tieto:
A. Plutba cez mobil: Pri tejto met6de vodidi na platbu pouZivajti svoj beZny mobilny telef'6n. Po

zaparkovanf vodid bud' odosiela SMS spr6vu do riadiaceho strediska s poZadovanymi
inform6ciami (tj. ndzovldislo zony) alebo vytodi dfslo a zadd potrebny k6d. Po ukondenf
parkovania vodid odosiela d'alSiu SMS sprdvu alebo znova vytodi dislo kvdli ukondeniu
platby.

T6to met6da vyZaduje od vodidov, aby zaregistrovali svoje vozidlo u prev6dzkovatel'a
parkovania pred jeho pouZitim. Pri registr6cii sa mcdzi dislom mobilneho telel-cinu a
evidendnym dislom vozidla a platobnfm n6strojom (napr. kreditn6 karta) vytvori prepo.jenie .
Kontrola sa vykondva skontrolovanim evidendndho disla vozidla v centr6lnej datab6ze. Teda
kontrol6r potrebuje zadat' do svojho mobilndho zariadenia evidendnd dfslo kaZdeho
zaparkovandho vozidla, ktor6 m6Ze vyuLivat'parkovanie cez mobil.

B, Identffikainjt, platobni, a iasov! pr[stroj voziclla (In-Vehicle-Meter - tf alej IVM): .le to
predplatene elektronicke zariadenie nabite peiaZnymi prostriedkami a vybavene malou
obrazovkou a niekol'kymi tladidlami. V tomto zariadeni sir naprogramovan6 v5etky prisluSn6
parkovacie predpisy v kaZdej mestskej dasti a v kaZdej z6ne.
Ked'vodid zaparkuje svoje vozidlo, zapne zariadenie, zvoli si mestskr.i dast'a z6nu pomocou
urdenych tladidiel a umiestni meracie zariadenie vo vnirtri vozidla za bo(nymi oknami tak,
aby ho mohol kontrol6r skontrolovat'. Pre ul'ahdenie je zoznam mestskych dasti a zon
vytladeny aj na zadnej strane merada. Obr6zok 4 ukazuje priklad tohto IVM pristroja.
Kontrolu dodrZiavania platobn;ich predpisov vykon6va kontro16r, ktory m6Ze bud' preditat'
LCD disple.j alebo pouZije Speci6lne zariadenie. ktord dokdZe komunikovat' s IVM
(prostrednictvom infiadervenej komunikfcie) a dok6Ze automaticky skontrolovat', di vodici
pouZiva.jI sprdvne parametre (tj. typ zclny. dislo mestskej dasti. atd'.).

Obr6zok 4: Priklad IVM pouZivan6ho na Novom Zelande

Ked sa vodid vr6ti do svojho automobilu, vypne zariadenie, aby ukondil platbu.
zariadenia vyd6vajri pravidelne zvukovy sign6l, aby upozornili vodidov, Ze zariadenie
pracuje. Vodidi tak m6Zu zariadenie vypnft', aby sa vyhli neopodstatnendmu plateniu.

Niektord
eSte stiilc



Tieto zariadenia st programovand tak, aby nedoch6dzalo k d'alSiemu udtovaniu po ukondeni dasu

parKovanla.

Obrdzok -5: IVM pouZfvand v Pol'sku

C. Parkovacie automoty: tieto zariadenia sf in5talovand na ulici v blizkosti parkovacich miest.
V tomto pripade sa vodidi musia pred parkovanim rozhodnirt' ako dlho budir parkovat'
azaplarit'prostrednictvom uvedeneho zariadenia. Po vykonani platby nie je moZnd platbu
zmenit'. Zariadenie.ie naprogramovand prislu5nymi predpismi, ktore platia pre prislu5ny risek
ulice, takZe vodidi nemusia vypoditavat'poZadovanir diastku. Parkovacie automaty sir vSak uZ
zastaranou technol6giou.

BeZne je jeden parkovaci automat in5talovany na kaZdych 20-25 parkovacich miest. Takto
tieto zariadenia slfZia iba pre konkretny tisek ulice. Listok zakfpeny v konkrdtnom
parkovacom automate nemoZno pouZit' v d'alSom irseku ulice. Preto m6Zu byt' parkovacie
automaty inStalovane kaZdou mestskou dast'ou, aby slriZili na irsekoch ulic, ktord ,,vlastnf"
prisluSnd mestskd dast' bez potreby delit' sa o prilem s ostatnymi mestskymi dast'ami. T6to
technol6gia m6Ze slirZit' ako alternativa k inym met6dam (t.1. zariadenie IVM alebo platba
cez mobil).

D. N6v5tevnfci Bratislavy, ktorf nem6Zu byt'registrovani pomocou parkovania cez mobil alebo
si nem6Zu zakripit' zariadenia lVM, budf m6ct' pouZivat' parkovacie automaty (ak sri
in5talovand) alebo si zakripit' papierovd parkovacie karty, ktord bude vyd6vat'kaLdtt mestsk6
cast' .  Tieto parkovacie karty budri plat i t ' rozl idnti  dobu (t j .  1,0, 1,5, 2,0,2,5,3,0 a 4,0 hodiny)
a ich cena bude o o 25o/o vyS5ia ako budir beLne sadzby. Odporirda sa zaviest' vySSie ceny za
papierovd karty, aby to odradilo miestnych vodidov od pouZivania papierovych kariet
namiesto celomestskych technol6gif .

Ako dodasn6 rnet6da pouZivania Specifickej platobnej met6dy musi byt't6to papierov6 karta

.jednotnd na celom izemi mesta Bratislava. Pre n6v5tevnikov by bolo vel'mi nepohodlnd
kupovat'rozlidne karty v kaZdej mestskej dasti. Navy5e to predpokladd vytvorenie mnoZstva
predajnych miest v kaZdej mestskej dasti s r6znymi kartami, s dim srivisia aj vysokd
dodatodne n6klady. Empirickd skr,isenosti sti Aj s fal5ovanim t;ichto kariet.

3.6 Rezidentsk6 parkovanie
Rezidentmi trvalo bli'vajfci obyvatelia mesta Bratislavy s dom6cnost'ou a s osobnymi vozidlami,
ktorf Zilir v bytoch a v rodinnych domoch v blizkosti regulovanych ulidnych parkovacich miest.

Opr6vnenymi rezidentmi sri rezidenti, ktori spinajI tieto podmienky:

a. Majitel' vozidla trvalo Zije v byte na danei ulici, platf v5etky uily za sluZby spojend
s uZivanim bytu a plati prislu5ne mestskd dane.
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b, vozidlo pouZivane rezidentom je oficiflne registrovand na policii na meno rezidenta (prfklad:
ak manZel je vlastnfkom bytu definovany v bode a a automobilje registrovany na meno.ieho
manZelky, manZelka musi mat'trval6 bydlisko evidovand na tento byt - domacnost').

c. KaLdy byt m6Ze mat'iba jednu domdcnost'oprdvnendho rezidenta. Preto ak oficiflny vlastnfk
bytu prenajima svoj byt, opr6vnenym rezidentom nie ie ndjomca (ked'Ze uily za sluZby
spojene s uZivanim bytu a mestskd dane oficiflne plati vlastnik bytu).

d. Byt nem6 Ziadne parkovacie miesto, ktord sa nachddza mimo ulice, di uZ pod budovou alebo
vo dvore objektu. Ak ie s bytom spojen6 ak6kol'vek parkovanie mimo ulice, rezident sa
nepovaZuje za oprdvneneho rezidenta.

KedZe v pripade novych obytnych budovie teraz povinnost'ou poskytnrit'rezidentom parkovanie
v r6mci budovy, rezidenti novych budov nebudri mat'prd:vo na rezidendnt n6lepku.

Opr6vneni rezidenti majir pr6vo ziskat' bezplatnd ulidni parkovanie na pril'ahlej ulici alebo
v prisluSnej zone. Od6vodnen6 ie vSak inkasovat' rodny .,manipuladny poplatok" za kontrolu
opr6vnenosti a vydanie n6lepky opr6viujucej na parkovanie.

Prevddzkovatel' parkovania rozdeli mesto do rezidendnyich z6n. Rezidenti nebudir oprdvneni
bezplatne parkovat'na uliciach mimo ich rezidendnej z6ny.

V rezidendnej z6ne mdZu rezidenti parkovat'bezplatne kedykol'vek podas dfia. Podas pracovnej
doby (pondelok - piatok, 8:00 - 17:00 hod) n6vStevnici prichddzajuci do rezidendnej z6ny m6Zu
parkovat'ich automobily v sirlade s predpismi, ktord platia v tejto z6ne (tj. platba, maxim6lne
trvanie, atd'.).

N6v5tevnikom spoplatnenei alebo rezidendne.j z6nylulice je kaZdy irdastnik cestnej prem6vky
s osobnym vozidlom, ktory chce zaparkovat' inde ako vo svojej delinovanej rezidendnej z6ne,
kde je prihl6seny. N6v5tevnikom ie aj kaLdy. kto nemd trvale bydlisko evidovand asp6,rovnd
sjeho osobnym vozidlom cez adresu bydliska aevidencnd dislo vozidla achce zaparkovat'na
vercjnom priestore na fzerni mesta Bratislavy.

Odponida sa vystavit' bezplatnti parkovaciu rezidendnri n6lepku iba pre jedno vozidlo na.iednr-r
dom6cnost'. Ak dom6cnost' vlastni viac ako jedno vozidlo, druhe vozidlo m6Ze ziskat'
rezidendnti n6lepku, ale zaplati vySSf rodnyf poplatok a tretie vozidlo alebo akikol'vek d'al3ic
vozidlo by NEMALO byt' opr6vnend bezplatne parkovat', a malo by sa s nim zaobchddzat' ako
s niivitevnikom.

3.7 Parkovanie pre invalidov
Odporrida sa, aby bolo naimenej loh zo vSetkych regulovanych miest vyhradeni na parkovanie
pre invalidov. 

'l'ieto 
miesta by sa mali nach6dzat' hlavne v blizkosti hlavnych miest zaujmu,

akymi sir napriklad mestsky irrad, 5t6tne frady, hlavni obchody, nemocnice. atd'.

Vozidl6, ktord pouZivajir invalidnd osoby, m6Zu bezplatne parkovat'na urdenych miestach.

Odporirda sa zaviest' prisnu kontrolu pred vystavenim poukazov pre invalidov, ked Ze sa
odakdva, Ze podet Ziadosti rapidne stirpne. Aby sa vyhlo zneuZivaniu tychto poukazov, karta prc
invalidov by sa mala vydat' osobe a t6to osoba by mala vopred zaregistrovat' vozidlo. ktord bude
pouZivat'. Iba vozidl6 oprdvnene v r6mci danej karty sa budf povaZovat' za opr6vnend bezplatnc
parkovat'. V tom istom dase nemoZno vydat' povolenie (sp6rovanie v systeme) jednej karty
ir-rvalida na dve vozidl6.

Rcziderrti, ktori majri n6lepky pre invalidov, m6Zu tieL poliadat' o konkrdtne vyhradene ulidne
miesto v blizkosti ich domova. Ulidnd parkovacie miesto mOZe byt' vyhraden6, ak je dopyt po
ulidnom parkovani zo strany rczidenlov vel'mi vysokf .

3.8 Syst6m kontroly dodrZiavania predpisov
Odporirda sa. aby udalosti definovand niZSie boli pr6vne prehl6sene za poruSenia parkovacich
predpisov, takZe tieto budil pokutovani:
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a. Parkovanie na regulovanom platenom parkovacom mieste podas spoplatnenej doby bez
zaplatenia splatnej diastky.

b. Parkovanie na regulovanom mieste na das dlh5i ako je das povoleny na toto miesto.

c. Neopr6vnen6 parkovanic v rczidendnej zone podas obdobia vyhradendho ,,iba pre
rezidentov".

d. Parkovanie na vyhradenom mieste pre invalidov bez ndleZiteho poukazu.

e. Neoprfvnend parkovanie na mieste, ktor6 je ofici6lne vyhradend pre osobitnf funkciu (t..i.
diplomatov alebo zdchrannd zloLky).

f. Parkovanie, ktor6 je mimo vyhradenej z6nylulice ale na miestach, ktord inak nepovol'uj.ti
Pravidl6 o cestne.i premdvke (napr.: paraleln6 parkovanie na iazdnom pruhu pozdll
vyhradendho parkovania, parkovanie v obhiku kriZovatky, na zelenej ploche a pod.)

Odporirda sa, aby bola kontrola dodrZiavania predpisov striktnd a transparentnd. Podet ulidnych
kontrol6rov by mal byt' dostatodny na vykonanie kontroly v5etkych regulovanych miest.
Mcdzinfrodnc skfscnosti ukazujn. Lc jeden kontrol6r dokdZe pokryt' 200-250 regulovanych
miest.

Pri v2id5ine poruSeni sa odporirda ako peiaLny trest pouZit' zaplatenie pokuty. AvSak ak vlastnfk
automobilu, ktory poruSil predpisy nezaplatil predchddzajuce pokuty vdas, odporfda sa, aby bolo
na koles6 vozidla nasadene blokovacie zariadenie aL do zaru(,enia [plnej platby.

Odporirda sa, aby mali ulidni kontrol6ri k dispozicii elektronickd zariadenie, ktor6 dok6Ze:

a. Komunikovat' s platobnymi zariadeniami, ktorych pouZivanie bolo schv6lend.

b. Komunikovat' s riadiacim strediskom, aby dokfzali v re6lnom dase skontrolovat', d.i
zaparkovane vozidlo zaplatilo n|leLite poplatky za teraj5ie parkovanie ako aj prechddzajfce
poruSenia.

c. Vyhotovit' fbtogratiu vozidla poru5ujirceho predpisy, ktord bude shiZit' ako d6kaz na
identifik6ciu vozidla a miesta.

d. Skontrolovat', di vozidlo parkuje dlh5ie ako je maximdlne povolen6 (tj. pouZitim mobilndho
systdmu na rozozn|vanie evidendnych dfsiel vozidla @eV) v kombin6cii so systdmom GPS.

Prevddzkovatel' parkovania (tj. MEPASYS) by mal vyhotovit' jasnd prev6dzkovd postupy a
postupy na zabez,pedenie vysokej kvality dinnosti sirvisiacich s kontrolou dodrZiavania predpisov
a minimaliz6ciu korupcie. Odporirda sa. aby kontrola dodrZiavania predpisov bola v do najvy5Sej
miere automatickd a pouLivali sa najnov5ie technologickd vfvojovd trendy.

Napriklad v pociatodnom 5t6diu by mali byt' v5etci miestni kontrol6ri vybavenf prirudnymi
tabletmi s vopred naprogramovanym aplikadnym n6strojom. Aplik6cia bude obsahovat' vSetky
moZnd poruSenia a pomocou zabudovaniho GPS bude zaznamen6vat' miesto poru5enia. presny
das a bude umoZf,ovat' vyhotovit' fotografiu. Po zadani ridajov bude tablet komunikovat'
s mobilnou tladiariiou a vytladi pokutovy listok.
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Obr6zok 6: Priklad aplikacie na kontrolu dodrZiavania parkovacich predpisov pre tablet

Aby sa minimalizovala moZnost'korupcie, po otvoreni novdho zlznamu ho nebude moZne zrusit'
v systeme bez povolenia min dvoch d al5ich os6b napr: nadriadeny a systdmovy pracovnfk
s evidenciou zmeny v informadnom syst6me. Svetov6 prax preukazu.ie, Ze k viid5ine udalosti
stivisiacich s korupciou dochddza podas vypisovania pokutoveho listka.

Inform6cie zadane do tabletu budti odoslane cez mobilnii d6tovir siet'do riadiaceho strediska v
re6lnom dase. Ak sa vyskytne dodasny koniunikadny problem, tieto irdaje budir uchovani v
tablete a budri uloZene na konci dia do systdmu, kedy sa kontrol6r vrdti do riadiaceho strediska
kv6li uloZeniu intbrmilcii a aktualiz6cii aplik6cie. Zlyhanie systdmu je vel'mi zriedkavd.
Specifik6cie by mali mat' 99.99% spol'ahlivost'. Systdm sa zakladd na kvalite mobilnej siete
fdajov a dok6Ze flngovat' aj v GSM a nie len v 3G. V pripade dodasneho zlyhania validfcie, ak
zaparkovand vozidlo zaplatilo pomocou mobilnej technol6gie budf informS:cie uchovane v
tablete a nesk6r budf kontrolovane s irdajmi v riadiacom stredisku.

Ak osoba pride na miesto a nastane komunikadny problem, ktoriho d6sledkom nebudc m6ct'
zaplatit'(vel'mi zriedkav6 udalost'!), bude k dispozicii alternativna platba.

l'redpoklada sa,'Ze o niekol'ko rokov bude vidSina vodidov pri parkovani a zaplateni poplatkov
za parkovanie pouZivat' smartphony. Tento systim umoZni automatickri kontrolu, ked' sa
kontrol6ri budfl m6ct'prestivat'pomocou Speci6lneho vozidla vybavendho prirudnym zariadenim
t,PR a zabudovanyrn GPS, ako m6Zeme vidiet 'na obrdzku:
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Obr6zok 7: Specializovand vozidlo na kontrolu dodrZiavania parkovacich predpisov.

Okrem toho budir v5etci kontrol6ri vybaveni aj prirucnym tabletom.

Za irdelom spr6vnej kontroly dodrZiavania predpisov treba umoZnit' prev6dzkovatel'ovi
parkovania pristup do databhzy registr6cie a evidencie vozidiel, ktorfi m6 k dispozicii 5t6tna
policia. Tak;fto pristup sa vyZaduje kvdli ziskaniu aktu6lnei adresy vlastnfka vozidla, aby sa
mohli pokutovd listky odosielat' na.f eho adresu. Tento pristup mdZe byt' treL vo forme off--line
pristupu alebo ako sluZba, ktorri policia poskytuje prev6dzkovatel'ovi parkovania.
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4 Navrhovanf metodika realizf cie nov6ho syst6mu
riadenia parkovania

4.1 Uvod
T6to kapitola opisuje metodiku realizircie nfvrhov opisanych v predchddzaiucej kapitole.
Existuje niekol'ko pracovnych predpokladov, ktord sri z6kladom tejto metodiky:
I . Ciel'ovy d6tum spustenia novdho systdmu je zadiatok roka 2013 a akdny pl6n v tejto kapitole

je pre obdobie 1 . l  .201 2-31 .12.2012.

2. Realiz6cia by mala zadat' s niekol'kymi pilotnyfmi z6nami a skfsenosti ziskand z, tychro
pilotn;fch zon budf pouZite na rozSirenie celomestskdho systdmu.

3. Metodika by sa mala do najviac spoliehat'na existujtce pr6vne z|klady. Z uvedendho ddvodu
by sa mali pr6vne zmeny zakladat'na .......chyba dokondenie

4. l'}redpokladd sa, Le zisady novdho systemu budri schv6lend s minim6lnymi zmenami, preto je
akdn;i pl6n v tejto kapitole zaloLeny na navrhovanej politike a stratdgii v predch6dza.jirce.i
kapitole.

Struktirra tejto kapitoly je:

Cast' 2 opisuje hlavnd rozhodnutia a uznesenia, ktord musi mestske zastupitel'stvo Bratislavy
prijat'a schv6lit'. KaLde tak6to rozhodnutie je strudne dellnovand.
east' 3 opisuje in5tituciondlne zmeny, ktord sri potrebnd na podporu realizdcie navrhovandho
novdho systdmu riadenia parkovania.

iast'4 opisuje navrhovany pracovny pl6n v chronologickom poradf vo forme Ganttovei tabul'ky
a obsahuje aj predbeZnri tabul'ku n6kladov srivisiacich s rozlidnymi irlohami, poZadovany
rozpodet a moLne zdroj e fi nancovania.

4.2 Navrhovane rozhodnutia pre mestsk6 zastupitel'stvo
Bratislavy

A. Zdkaz roineiho prendjmu uliindho parkovacieho miestu od roku 2013
Hoci je tento bod sfdast'ou navrhovanej politiky, odporirdame ho separovat' od ostatnych
prvkov a prijat' toto rozhodnutie do najsk6r. Ddvodmi sri:

a. Odak6vame, Ze tdto zfleZitost' nara'z,i na znadny odpor zo strany mcstskych dasti a zcr
strany zainteresovanych spolodnosti a vplyvnych.iednotlivcov. Verime, Ze prijatie tohto
bodu je nevyhnutnym predpokladom na realiz6ciu novej stratigie. Ak mcstski
zastupitel'stvo nebude m6ct' prijat' toto rozhodnutie. nebude d6vod pokradovat' vo
zvySnej dasti akdneho pl6nu.

b. Schvdlenie tohto rozhodnutia poshiZi ako spriSt'aci mechar-rizmus na prijatic zvySnej dasli
stratdgie, kedZe mestske dasti budri hl'adat' alternativny prifem zriadenia ulidneho
parkovania.

B. Prijatie podrobnej novej politiky a stratdgie riadenia uli[ntiho parkovania

Mestskd zastupitel'stvo by malo prediskutovat' a schv6lit'vSetky body navrhovanej stratdgie,
vrdtane:

a. Vymenovanie MAPASYS ako jedindho subiektu zodpovedneho za riadenie ulidndho
parkovania na vSetkych miestnych komunik6ci6ch

b. Nastavenie platen6ho parkovaniaza sadzby, ktord sir v sirlade s trhovou cenou azhmermi
dopravnej politiky parkovania

c. Vytvorenie digit6lnej databtny parkovania na sieti miestnych komunikacii a vytvorenia
d'alSich a jednoznadnc cvidovanych miest do regulovancho rcZimu

d. Aktfvne uprednostnenie rezidentov v oblastiach s vysokym dopytom po parkovani
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e. Zavedenie poruSeni predpisov tykajricich sa ulidndho parkovania ako pr6vnych
priestupkov a stanovenie peiaLnych poktit zakal.de poruSenie

f. Podstatn6 zvy5enic kontroly dodrZiavania parkovacich predpisov zvy5enim podtu
zamestnancov mestskei policie

C. Vj,ber niekol'kitch ain pre piloturt realizdciu novej stratdgie vo viacerych mestskyclt
tastiach (Zatial'sa rokovalo so Starym Mestom, Novym Mestom, RuZinovom a PetrZalkou -

moZno prizvat' aj d'alSie ak bude z6ujem) od zadiatku roku 2013 na obdobie jedneho roka.

Toto rozhodnutie bude schvdlend po rokovani a dosiahnuti dohody s mestskymi dast'ami v
Bratislave.

D. Schvdlenie navrhovandho akindho pldnu a rozpoitu narealizaciu strat6gie parkovania.

Mestsk6 zastupitel'stvo by malo prediskutovat' navrhovand flohy a ffny, pochopit' ddsledky a
pridelit' potrebny rozpodct na realiz6ciu.

E. Poiiadanie o zlskanie spoluprdce s Ministerstvom vnfitra a vy'tvorenie rczhrania na
pouZfvanie dasti databfny evidencie a registr6cie vozidiel s technickym a ridtovnym
systdmom Parkovania od St6tnej policie.

Dostupnost' databiny vozidielje rozhodujuca pre efektivnu kontrolu dodrZiavania predpisov.
Sme presveddeni, Ze oficidlna Ziadost' mesta Bratislava to umoZni. Ked Ze t6to ot6zka by
mohla byt' vniman6 ako citliv6. odponidame. aby mestskd zastupitel'stvo prediskutovalo a
schv6lilo tfto Ziadost'.

1.3 Navrhovand in5titucionflne zmeny
A. Novd organizaind itruktfira pre MAPASYS

Sir dva typy potrebnych zmien. Prv6 zmena zahfia zloLenie predstavenstva a prisluSn;ich stanov.
Odporirdame. aby mesto Bratislava malo kontrolu nad MEPASYSom, pridom predstavenstvo by
malo tieZ zadlenit' z6stupcov z rozh(nych mcstskych dasti. Tito zdstupcovia by sa mali
pravidelne menit'(rodne), aby umoZnili vSetkyfm mestskym dastiam stanovit'ich z6stupcu.

Ztroveije tu potreba ohcidlne prijat'novd funkcie spolodnosti MAPASYS v r6mci novej pozicie
ako ofici6lneho sprdvcu ulidn6ho parkovania na celom izemi Bratislavy.

Druh6 zmena predstavuje vyznamnri zmenu v organizadnej Struktfre MEPASYS. Obrdzok 8
z.obrazu.ie moZntr organizadntr Struktirru pre MEPASYS:
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Obrdzok 8: N6vrh orsanizadnei Struktfrv MAPASYS
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Vysvet l ivky:

Managing Director : generdlny riaditel '; Legal advisor : prdvny poradca;

Secretary : tajomnik; Chief f inancial officer : hlavnli f inandnjr riaditel ';
Accounting departrrent : fdtovnd oddelenie; Survey manager ..= manaZdr prieskumu;

Procurement, clearing house : obstar6vanie, zfdtovacie stredisko;

I{ead of planning and surveys : vedrici pl6novania a prieskumu;

Traffic engineer = dopravny inZinier, GIS unit: t i tvar GIS;

Head of Customer services: vedrici z|kaznickych sluZieb;

Public relations and applications - Vzt'ahy s verejnost'olr a Ziadosti;

Control centre operators = operdtori riadiaceho strediska;

Head ofoperation : ved0ci prevddzky; IT supporl - podpora I 'f;

Parking control centre : riadiace stredisko parkovania;

Vehicles department - tow trucks, clamping van : oddelenie vozidiel - odt'ahove vozidl(t, vozidl| s blokovacfm
zariadenim pouZivanym na kolesd vozidla, Head of training - vedtci vzdel6vania;

Human resources manager : riaditel ' oddelenia l 'udsklch zdro.iov;

Resident and handicappcd parking unit = oddelenie pre parkovanie rezidentov a invalidov;

El ig ib i l i ty  va l idat ion personnel  person6l  kontro ly  opr6vnenost i

Presn6 a aktuAlna organizadn6 Struktrira, vr6tane Specificklich poZiadaviek na kaLdt poziciu,
lunkcie a kvalilikdcie sa urdi po podrobnej Stfdii vykonanej organizadnym poradcom.

N6bor potrebndho personiilu sa uskutodni podl'a aktu6lnei potreby. OdporLida sa tieZ, aby sa v
podiatodnom St6diu MEPASYS spoliehal na outsourcing a aZ nesk6r zaviedol nove pracovnd
pozicie do jeho vlastnej Strukttiry. prfpadne urditd dinnostri zebezpcdoval Magistrft .

B. Zvj,ienie persondlu mestskej polfcie na kontrolu dodriiovania predpisov

V podiatodnom Stfdiu bude kontrolu dodrZiavania parkovacich predpisov vykon6vat' mestskd:
policia. V neskor5ich f'zizach bLrde moZnd previest' zodpovednost' za miestnu kontrolu na ini
vy5kolene osoby, napr. Studentov/ddchodcov pracu.iircich na diastocny pracovny fviizok.
Ked'Ze nie je k dispozicii Ziadna miesta prax, odporfida sa na ridely urdenia potrebndho rozsahu
persondlu na kontrolovanie dodrZiavania parkovacich predpisov pouZit' medzindrodnu prax. Na
zttklade tej to skusenosti odporirdame :
. Na kaZdych 200 regulovanych ulidnlich parkovacich miest by mal byt' jeden miestny

kontro16r na kaZdir zmenu (6-8 hodin)

o Na kaLdych l0 miestnych kontrol6rov by mal pripadat'ieden miestny in5pektor na jednu
zmenu.

einnost'miestnych kontrol6rov a inSpektorov by mal kontrolovat' manaZer povereny kontrolou
dodrZiavania parkovacich predpisov, ktordmu by pri jeho cinnosti mali pom6hat' Statistky a irdaje
v re6lnom dase ziskane z riadiaceho strediska parkovania.

4.4 Navrhovany pracovnf pkin
Ganttova tabul'ka uvadza navrhovand irlohy, ktord treba realizovat' v chronologickom poradi.
KaLda z tiloh jc podrobnejSie vysvctlcn6.

Rozhodnutie mestskeho zastupite I 'stva o
zdkaze rodndho pren6jmu parkovacich miest
od  roku  2013

Rozhodnutie mestsk6ho zastupitel 'stva o
schv6leni navrhovanej novej polit iky a
strategie parkovania
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Rokovania s mestskymi dast'ami na vyber
pilotnlich z6n v kai.dej mestske.l dasti

Priprava podrobneho n6vrhu a sfpisu
materidlu a prdc na vodorovnd a zvisld
znadenie vr6tane tendrovei dokumentacie

Vyiber agentirry na tdely PR a karnpai na
zvySen ic  povedom ia vere. inost  i

Vyber organizadndho poradcu a finalizdcia
organizadnej Struktury MAPASYS

Priprava prevadzkovlch postupov na dinnost
MEPASYS a d innost '  mestskei  ool ic ie

Spustenie kampane na zvySenie povedomia
vereinosti

Mestskd zastupitcl 'stvo schval'uje novir
Struktriru cien za platene parkovanie v
pilotnlch z6nach (a.j rniestne zastuptel'stv6)

Mestskd zastupitel 'stvo schval'uje nove
stanovy, ktore dcfi nu.it i poru5cnie parkovacich
predpisov ako priestupky s n6sledkorn pokuty

Mestskd zastupitel 'stvo schval'uje predpisy
tl ikaj0ce sa rezidendncho parkovania
a opr6vnenosti

Pr i la t ie  s tanov spolodnost i  MEPASYS na
zosLiladenie s jej novlmi funkciami

MAPASYS obstard technickdho konzul tanta
kvdli priprave Specifikdcii a tendrovej
dokument6cie

MEPASYS podpisu. je  dohodu s vybranymi
mestskjmi dast'ami na riadenia regulovaneho
parkovania a prerozdelenia pri j rnu

Priprava Specifik6cii a tendra pre v5etky
technologickd poloZky (tidtovanie, riadenic.
kontrola)

N6vrh riadiaceho strediska pre parkovanie
vrdtane oddelenia Back Of flce

Obstaranie doddvatel'ov technol6gii a
vybavenia na kontro lu dodrZiavania predpisov
a vozidiel pre pilotnd z6ny

Vybudovanie r iad iaceho st rediska a zavedenie
v5etkyi ch technol69if vr6tane testovania
a uvedenia do previidzky

Vymenovanie noveho predstavenstva
MEPASYS

MAPASYS obstard prvy n6bor dodatodndho
person6lu

Obstaranie zhotovitel 'a na vodorovnd ay zvisld
znadenie v pilotnjch zonach

Ndbor potrebneho persondlu na kontrolu
dodrZiavania predpisov mestskou policiou

Pridelenie poukazov pre rezidcntov a
invalidov opr6vnenyrn osob6rr a vozidldm

VySkolen ie  miestnych inSpektorov

Spustenie previidzky
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Verf me, Le vyznam vySSie uvedenych floh j e j ednoznadny a nepotrebuj e dodatodnd vysvetlenia.
Pokial' ide o potrebny rozpodet na realizfciu, nasledujfca tabul'ka zobrazuie predbeZny odhad
potrebneho rozpodtu na rok 2012.

PoloZka Odhadovan;i

n6klad

osoby/ €

MoZny zdroj

financovania

Vyber konzultanta (miestny dopravny inZinier) na
prfpravu podrobn6ho niivrhu parkovacich predpisov
v pilotnych z6rrach, vr6tane miestneho prieskumu

2 osobornesiace :

1 5 . 0 0 0  E U R
Mestskli rozpodet

Vyber organizadn6ho konzultanta, ktorf pripravi
organizadnu Struktrirru MEPASYS a vyhotovi
pracovn6 postupy

2 osobornesiacc :

r5 .000 EUR
Rozpodet MEPASYS
alcbo rt teslska poZi ika
ore MEPASYS

Agentirra pripravi a spusti kampari na zvy5enie
povedomia verejnosti vrStane rozpodtu pre m6di6

Jednorazov6
diastka: 300.000
E,UR

Sponzori alebo
rnestsky rozpodet

Tcchnicky konzultant vyhotovi Specifi k6cie
vybavenia a riadiaceho strediska

2 osobornesiace :

30 .000 EUR
MAPASYS a lebo
p6Ziika od mesta pre
MEPASYS a lebo
sporlzor

Vodorovn6 a zvisl6 znadenie v oilotnfch zonach Jednorazov6
diastka: 25.000
E U R

Mestsky rozpodet,
rozpoiet mestskej
dast i ,  sponzori

Obstaran ie idtovacej technol<igie. Zvoleny
dod6vatel' IVM bude preddvat' zariadenia IVM
vodidorn + ziska proviziu z kaZddho pouZit ia -  bude
sa spl6caf

Nevzt'ahr-rje sa Nevzt'ahuje sa

Obstaranie mobiln6ho oper6tora - oper6tor zriadi
prev6dzku a zfska provfziLr z kaZd6ho poLrZitia

Nevzt'ahuje sa Nevzt'ahuje sa

Vystavba riadiaceho strediska -  300.000 EUR Sponzor alebo p6Zidka
od rnesta, ktord bude
splatend z bLrd[rcich
pri jmov

Ndbor zamestnancov ore MITPASYS Nevzt'ahuf e sa N6klady na personi i l
budrlr odpoditand z
prijrru z pok[rt
a pr i jmu z poplatkov
za parkovartie ua
c e s t 6 c h k a t e g 6 r i e l a l l

Dodatodn6 nezn6me nAklady - rezerva 200.000 EUR

Odhadovany rozpocet celkom 885.000 ELJR Mestsky rozpodet,
pOZidka

Hromadn6 garifirc
V r6mci tvorby komplexnej dopravnej politiky parkovania treba jednoznadne definovat' a.j
ztrkladne zdsady na moZnosti realiz6cie hron'radr.rych gardLi a parkovanie mimo ulidncho
priestoru. MoZno predpokladat' pozitivne. Ze spoplatnenie verejn6ho priestoru otvori a zvyhodnf
moZnost' vystavby a samotndho parkovania v hromadnych gar|Lach. Ticto rnoZno realizovat'
podpovrchovym alebo nadzemnym stavebnym rie5enim.

f,
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Prvou skutodnost'ou sir existujr"ice hromadnd gardLe (HG), ktore sir zviidSa prev6dzkovand
srikromnym subiektom. Po zavedeni spoplatnenia verejndho priestoru moZno odakfvat'
spoluprdcu s prevddzkovatel'mi sirkromnych HG pr6ve pri poskytovani informdcii v reflnom
dase o moZnostiach parkovania.

Druhou skutodnost'ou je vystavba hromadnych gardLi, ktor6 srivisi priamo s novou investidnou
vystavbou a z technickdho hl'adiska sa usmeriiuje normou STN 73 6110 Projektovanie miestnych
komunik6cii .

Tret'ou moZnost'ou je vytvorenie spolodnych projektov realiz6cie HG na verejnom priestore
s mestom a s mestskou dast'ou (najdastejSie s majitefom pozemku) na jednej strane a sirkromnym
partnerom na strane druhe.i. Hlavnymi zhsadamr vl.tvorenia spolodndho projektu realizdcie
a prevddzky HG sir:

1. vystavba HG na vere.inom priestore vychddza primiirne zpoLiadaviek disproporcii pri
parkovani na strane rezidentov (trvalo byvajticich obyvatel'ov mesta Bratislavy),

2. inicidtorom vystavby HG by malo byt'mesto alebo mestskd dast'na pozemku mesta,

3. mestsk6 dast' spolu s mestom preveri skutodny zfujem - poZiadavku zo strany rezidentov na
rie5enom uzemi na vystavbu HG z ddvodu nedostatku moZnosti na parkovanie,

4. zdujem zo strany sukromndho paftnera je deklarovany vystavbou a finandnym zabezpe(,enim
narealizdciu HG.

5. mesto (majitel' pozemku) a srikromny partner zmluvou vstripia do dlhodobej spoluprdce, kde
mesto vstupuje kapitdlovo so svoiim pozemkom (pozemok sa nepred6va) a sfkromny parlner
hodnotou realizovanej stavby HG. Sirkromny partner bude vrazany sfdasne aj na
prevfdzkovanie HG v dasovom horizonte min l5 alebo tak, aby investicia a prev6dzka HG
bola dlhodobo udrZatel'n6 a efektivna,

6. FIG na verejnom priestore s prevaZujtcou bytovou z6stavbou sa budf orientovat'na dlhodoblf
pren6jom parkovacicho stojiska pre rezidentov. MoZnost' odpredaja parkovacieho stojiska
v pripade z6ujmu rezidentov sa musi taktieZ zabezpedir',

7. v pripade, ak sa realizuje HG na uL existujfcom povrchovom parkovisku, musi mat' HG na
na.ivyS5om podlaZi (aj otvorenf - vol'nir plochu) ten isty podet stojfsk ako na existu.iircom
parkovisku. Tieto plochy budir spoplatnene ako v ulidnom priestore.

8. KaLdh HG musi zabezpe(it' v prevddzke z6kladny Standard sluZby HG a musi byt'
v prev6dzkovom reZime, ktor;f je jednotnlf na celom uzemi mesta.

6 Priloha A: Predchfidzajrice sprfvy

Sprava d.l : SituacnA analyza: sudasny system riadenia parkovania a.jcho probldmy

S pr6va (,.2 : Medzin6rodny prehl'ad
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Mes tske  cas t '  B ra t i s l ava .Lamac
Malokarpatske nam. 9, 841 03 Brat islava 47

Masistr6t hl. rnesta SR
Hlavny dopravny ir-rZinier

Primacialne n6mestie d. I
814 L)9 Ilratislava

223t2012 Brat is lava, 25. l  .2012

Vec: Stanovisko k Strat6gii dopravnej politiky parkovania na fzemi mesta Bratislava

Listotn zn. MAG S I II)l 3245912012-5667 ste nam zaslali na zaujatie stanoviska

materiAl .,Stratigia dopravne i politiky parkovainia na fzemi mcsla llratislava". K uvedenimu

materiilu poznamendvanre naslecJovne :

Material ako celok povaZujerne za vychodiskovy bod k rieieniu komplikovane.j situticie

v parkovani v IJratislave. Snahu tvorcov vvtvorit' jednotrre poclnrienky pre organizdciu

statickej dopravy, stanovit' pravne a organizacnc pravidla a opatrenia, a uviest' strategiu do

Zivota vitame . Treba v5ak s[rdasne poznamcnat', 7c podmicnky v sfdasnom stave sri

v jednotliviich mestskych dastiach vel'mi rozdielne. OdliSujfi sa hlavne dopytom po

kr6tkodobom parkovani podas dria, kde hlavnym komponenlom je podet a vel'kost' organizitcii

s fiekvenciou nar,Stev, poctu ich pracovnikov a disponibilne parkovacie plochy, V na5ej

mestskej dasti - s v,vnin-ikou pobotiek beurky, po5ty a zclravotniho strccliska, jc dopyt po

krAtkodobom parkovani or icntovany iba na uavStou obchodov a sluZicb. Jeho spoplatnenie

neprichddza do irvahy. Vy'znamnir dast' rozpoitu Mi tvoria aj prijmy z vyhradendho

parkovania, ktori jc organizovanli, a v rniere schv6lene.i VZN i vyuZivane. Plne respektujenre

iij potreb-v ostatnych pouZivatel'ov parkovacich miest, vlastnikov bytov a z.atial' i naiomnikov.

I'ento prvok organizdcie parkovania .je urdeny na zruSenie ako prvy, a podl'a tvorcor''

malcrialr"r .;e nevy'hnLrtni pre realizdciu oelej koncepcie. I'rc vy55ie Lrvedeny d6vod

a opakovane zd6raznenu el'cktivitu v prclspeeh lozl'r1ri{u Mi. a tynt r,'ytvirrrutir-r podrtrienok na

potrebn6 opravy a irdrZbu ciest. choclnikov a pod., ncm6Zeme so z.r-uSenim plaleniho

parkovania sirhlasit'. Sirdasny stav, ktorli budeme vylep5ovat" vytvorenim pravidicl pre

rczidencne perkovanic povaZu.jemc za vyhodny' pre naSu MC, jeho orgaliz6ciu a kontrolu

Vybavuje: Mgr. Ladislav Majercik
Tel [stredia: 02 I 64781581
Ucet; 3024-032 I 0200

www.lamac.sk

VUB expozit0ra Lamad

E-mail :  majercik@lamac.sk
Fax: 02 I 64780689
ICO:  603 414



- z -

dok6Zcnre z.abez,pedit' sitdasnyn-r poitom pracovnikov, a tim viemc zabczpc(,it' aj .jeho

efektivitu.

K samotncmu matcridlu z hl'adiska obsahu, krokov a terminov navrhovanych na ieho

rcalizdciu s vlinimkou vy55ie uvedcneho nem6me pripornicnky z6sadn6ho vyznamu.

Odpor0danim ie, aby sa navrhnute legislativne a organizarine opatrcnia tykali v pn'om rade

N4C, ktore si v materiil i uvedcnd ako exponovand /- hl'adiska kratkodobiho parkovania.

. lednyn z.ntolnfch r ieieni  b1'  nrohlo byt '  i rozdclcnic real iz6cie na dve cast i :  plvd plc

exponovand Me z hi'adiska parkovania. ocistrdnenie pripacinlrch nedostatkov a zavedenie

novych poznatkov z praktick6ho vyrrTitia, a clruhir. ktori by fungujirci systim implementovala

do v (c tkvc l r  os tAva i i rc ich  Mf  .

S pozdravom

/ ,*..' 1

J .  ,  .  .
i l i

, ' , t11.  
:  t t - l

i . a  . ;
L . / ,

Ing. Peter Sramko
s l a r o s t a



Strategia tlopravnej polit ik"v parkovania
Ziznam z rokovania s Nlestskfrni  Iast 'ami konandht l  dr ia 30.1.2012

Zri i:rst n en f : ;rorl l'u prcz-c rti rtr' i I isr i n 1
IVlirsto rckor ania: zusiirlat'ka i. lUl
Ztt i iatuk rokoyania: r l  V.(Xl l t

r  pr i lohc
l lr irraci i i l rre ni irn. l .  \{asistr i i t  }r l .  nrtsla SIl" l l rat islavr

( ) t r  u rcn i r :
I tnkor ur i i r  otr ,or i l  lng. 

' l ' ihor 
Schlosscr^ ( 'Sc." ktnr i  pr i tontnlch v kr i i tkost i  in l i rnt tpr l l

t . r  n: i rrhi"r  cclkur. ' i  s l ratcgic na reir l izaciu nuvchtr _jrdnotncho slsldl l t t  r iadct i ia pl t rkutt t t i t  t t l t

e, t l r rrrr  r"rzcrni  i l tcsta l l rat is l l r i .  prct l l rc2.norn pL)stupr. l ()nt  akr ' t t r t tn pl inc. ntrr l tu [ ] t ) l rchn] 'ch
z-nr icn. prar,nvclr  a urgtnizainr ch upit t lcniacl t .  ktort  s ir  ncvr httr t t t rd na . icho rcal iznt iu.

i  sulai lc s l t l t lcr i i i lour " .Str l tcgia doprarne. i  pol i r ikr  pi t rkoratt iLt  l l larnchtr t t tcsto I l rut i : l l r r" .

k tnn  h* l  zas la r t l  na  N les tskc  ias { i  r ra  vv iadrcn ic  r l r l *  l l . l . :011 .
\  k r i i t kos t i  ho , .o r i l  l l  o  p roh lcn ioch .  k lo rc ; t ro l i  p re t i t t t c ton t  d iskus ic  s  \ l i  , . l t l r r  l6 . l . l { } l J  a  to :

I 'csr i lor anic vvskr l toplatku zl  pi i rkovi inic pl is luin;-r l i  t t tcstski 'nt i  iast 'ami.  krdtkot iahe

purkor i rnic.  z.r iude nic " icr- inrr tncho zui ' l r t r  acieho slrcdiska r l  
"  
t ' t r  orcr i ie I  l l -st ich podttCtor .

sr rtrinr hrlrrlroll I pttkut. ttchnoltigitt . hromiidne gitriLic....
. / i l r t 'cn inl i rnrrplal  pr i ic l rrnje h o zirnrerc pirna pr inrr tr tnt  r isotr t tc l r  st t tpi t '  k dlnc. i

prrrhlcnurtike nl prtrtlklrr',;tni s olrcanrtti v m*siLtci l ':hrtrlir.

l l i skus in :
Ing. \ 'a ldr ia Florekolr i  *  \ ' | ( - '  l l r l t is lar '*  *  l )el inskt \ t tv i i  Vcs:
-  r"kr i r tkpst i  i r r l r t rr lovir ln o si tui lc i i  a proi : l ' . r rrr t tch l ' rnc.r lskc. i  iast i  akt l  t ikra. iov*i  Cast i  t lcst i i

inoi : tc pt i rkrrvarr ic.  rrcrhrst l t lok pkich na r1' t t rcdrctt ic z. i ie l t l l t t rc l t  l t l r rkor isk. l t rot t tL ' tdt l t  r : i t t ' i ize i

r  o rrslcdku pr ieskutt t t r  terc" int ' i  r t r ierrk.o- zhruha sprcd dverch rclk lx

lng, " l . ibor Schlosser.  ( lSc. *  Hlavni '  mesfo SIt  l l rat is lur '1 ' :
-  r 'crcjrrc pr iesiranstt ,o ic;rr icstr tr .  k lor i  pl t r i  v i i : tk1' t l  oblratcl 'onr lJrat is l l l \ \  i . t  rezidrnl  t tct t t i t

prir * si urcolat' nricsltl tr* piirkolatric
- mir l i te l i l  I t l )  b-r  r ] la l i  ; rarkr i r t l i 'u i t  svtr . f tur pozctr thu. nr Vcf! ' i r l ( ) ln pr icstranstvc si t  por i t t t l i

p la l i t '
- nliklilclnc 'ozidlri h1' I irbec ncr'ali parko'at' rti l \:Lrr('i ltott) l-rficstrilnsl\'c
- rrotnri p*rkor art ic .-- tttoi.ttost' ri esi t' pri vvtviiriitri l.ittt
-  rrcr.r t lJrorui l r  sa. ulrr  i ivntstr i ic i  rr l r l i  t lkc poi l tniet tky pr i  pi t rko' , , i tn i  (sadzlr)  ) ; iko r tz ieicrt t i
-  \ isto\h. l  hr l rruat inie h gi l rdi i  *  predpnklar. l i i  s i i  v i 's i i t lhn. icclno; ' , r t l l r tzt l rc l t  r : rr i iTi
-  z i ie lrr tnc grarLoriskl  -Jrol lcha posIupncho sl ' ral i tncrt i i r  \1l l l ) .  t t t t l2. t . tust ' , - lo] i t r r" i l  s lc l 'k l r t t i

rt;.tl 'Ltpnr.'ttti stretlishltttri n r vttii l i rtinti vr.irttdr:t l"ttticlt p*rktrr f sk

tng. Vl16ria Fkrrckr.rr ' : i  *  Ui,  l l rat is lava * l lcvinska Novi i  \  es:
-  in l i ' r r t t , r r  r t l l r .  ze  r t i t i r  J i ' : i  p ro l r l c t t t  s  l l i t l ' k ( ) \  a t t i t t t  t t t i r i t t  s i . l l i sk i r

lng. 
'fibor 

lithlcsstr, ('Sc. * ll lavnri m{:sto lil{ Bratisl*r'3":
-  rrpoz^onri l  n i l  potrc!ru p()slLrpl tJh( ' r  zalcclc.nia digi t r i lnr- ' j  pasport izr ic iu kort lurt ik lc i i
-  i l l | r rnl ic ia p ptr i iadlr  kc \  r intci  I  ( ,  t )  r ' ) i t  p l icskLtnt pi i rkor.ania. kt i : r1 prt l "rc l tnc

'r ' r lcp'dohnc r 11c-si lcrrcI  nr i r i  , . iun ]011 r 'poinlch hocl ini ic l r  ' .  z iskarr i r :  potrchnr" ' i  I 'zurkr

ol t l "rdrrnt pohl bu voz- idic l
-  n* zr i t r t ic l ic . ier lngtrrclrg zLrt l tor i tc ichi .r  strcrJisLl ,  tccl t t :ologirr  i r  kuntrt l lnr s\  s lel l l  prcirchrte

r cruinr. i  st t t ' t l
Ing. ; \nt tn Lisf  -  l l i '  I t rnt is ls la -  l l i rbrrrvka:
- .1t : . izk;r  6lr l 'a4rrpr rrhradcn!ch plrkur i tc ich t t r icst  a p. i i 'k{) \ i ln ia t 'czi t [ : t t tor r  inrcl t  ntcstsklcl t

ti lstiitclt



Ing. " l ' ihtr  Schlosse r,  CSc. -  l l lnvn{ mesto SR l}r l t is l : rvr ' :
-  rr  l r rgi lc l i '  parkor rcic nr iesta zaniknu. budu k i i ispozici i  lcn pre 11,S. taxi .  i r }ul i i lor '

r  r  ,  I  i  I  r  I  i  ,  1  1  1  ; 1  1  ,  '  \

-  *c*r iptrr lc;r  sa l rcstsf ,1,nr i i rst iLrnr plcdizir 'cxistLr i i rcc r tht 'a, . lct tc l t i i rktrvacic t t t i*s l i t  po ich

lp11nut i .  pr ipcdrre pr ldpiso\ul 'novc znr ir . t r , l ,st  suh. ickttr t i  na viac elko I  *  5 r :oknr '

-  r  i r rr i  r rcstsku-i  i r rsr i  pur l ,ujc rezidcrrr  za pr iplaioh. kror j  t l r r lc nrcni i  i tko t t  t t i iv i tcVt l ikr l r

l r  Llr i i  r i  l to pr is l t t in l i  mLrstski i  i i lst '

Ing. \ ' i l ianr Slamkr -  \ lC I l rat i r l i rv ir  -  Nor '{  \ ' tcsto:
-  pr.pir l*nr l r iha pi i ignrulr  b1tor.  potrcba t i t l lnuvania poslupt l  r ic icr l ia t jchto pr ipad$v

- l , i ( ] t relr ; i  zosir la. lenic yrr ivnr 'ch plr :c lpisov a t lor ic$eni; i  r1 'pl1 'r 'a, i i rc ich ;rrohlcmor'  (krt l iz. i i )  nl

i.,,rli.lrrinci urolni i./.i ikurr o r-lani z. pri.imu. /-irhon rr ccstltc'i prcrtlitrkc llt)\clo) stnkcie.

pi r 1; I l I k r -, tl c l'i t t tr vtt tt i.- .1 I s ttr{ lr o V Z N
- p6trclr i r  r  i l relr  l inrr l  prcr adzkrrtrrce. i  prrkrr \ . t r i  \ - \  5lL ' l l )  \  c lL ' i l loLl  s i t t ' l t?-t t t t

Ing. \r:meleh - \' lcstski" parkovuci s1'stint:
-  \ ie pasrs ic 1{ i{)  ' l ' , r  i lcdrskl  l j r r t ia l l lar nclr tr  l l lcsl i l

Ine. " l ' ihor Selr l t t :ser,  ( lSe. -  Hlnvrrd nresto $l l  l l rat is lar '1 ' :
* rri_ipnrcl lr\ tu ntii po prcukur;,rui. ic 5 rokor ii.ic na dattci adrcsc. trartrk ttit t 'ezidcnttrf kartlt

-  1i i i rh, , i  nulprt  psiutr .reni t '  rcre- inc prcxrkoi-ani l  s ohiattnt i  a r ic ienic r" lctai lnre h protr lct t ior

r i c : r t '  r  r l i t t t c t  p i l o t t t r c l t  l t t , r l c L t o r
Ing. t ludori t  Kolkir ik -  XC I l rat is lrrva -  Ntr '6 I ' lcstr i :
- , r t iz[a rrkg se Iut lg dcf l t i t l l r t 'zonv i t  pi lotr tc proickt l  z hl '$t l isklr  rc l 'kost i

-  r i0Ll0sLi. i lok l l i t rkr.rr  l te ic l t  t t t tcst

Ing. 
' l ' ibor lchlossf r .  CSc. -  [ ' [ l$r ni  nrtsto Sl l  l l f t r t is lavv:

,  , , , , ' , , ,  l r r  su pt l l ; . r  skladaL'z r ' iscervcl t  t t l ic i t  t t testsk,- i  tast i  s i  ic l r  l r t r t l i r  navr l t , . rrr t 'satnc
- pct l rrs lulrk pirrknvaciclr  r l i *st  r '1 ' r 'o l / r  t lak nu I  istalhu hrott t i t t ln le l r  g$r i i i

- ],-:tlrrprpuilr ytrclr-'rcttcia \11 [D a r;ilor eri potlii ianic d1 nirnricku'l {lrprar r

lng. l r - t t*  Fttnul ikovr i  -  M( '  Braf is l i t ra -  Karl t ra Vcs:
-  t , l l izk;r  l l ie hLrdc l lut 'prcr. lk l*dant i  stralegir  r ' "  hodS' i t  ncr ' !hor. l r  prtr  t l lcstsh{ iasl i

Ing. ' l ' ibor Schlosscr,  C! ir : .  -  Hlarnd me:i t {}  $l t  l } rnt is lar. l ' :
-  r  r6gr i t : . ]cdlpzrr l rcni ,  l in;nr i 'nr pr i ienr prc t t t tstskc i i tst i  na t tbnor u cestnLrht)  l t t ts;roi i i r rs lv l ]

-  r .czidr;pt  s i  tui i r lc rrr iestgr na zaparkr lr ' l t t ic l r l  svr ' le. i  zr \ l t r - :  tnl t lc i l ( )  F()bvl t l
-  r iu l tcsl l t i l l tc i  i l  kr)ntfol t i r i  - --plartr l r i  lu sls lcr lu i rozSfrenie \ ' l t :stskc. i  pol ic ie alei ' r r i  zaiknlcnic

lrr) \  \L ' l r  l l r l tcrr \  r t ikol  l r i  i t t t i icntor i t  drtc lrr i t jct ' r r ' )
-  ngyh,r.1r:pr i  nu;rr ist i rpr:ni  nrr-"*tskich clast i  do s\sl l i l l . l t l ,  r tehutJi t  t t t0ct 'oblvatel i i t  i t ' i to \ l ( '

park , , , r r ' i  i p . . i  \ i i  z r  z i ih , ldncnu sadz l l r  (budu r t t t r 'n f  p la t i t ' ako  t tav i tc rn ic i )  a  d"a le ' i  h roz i -

rc huriu tirltl lrreslske (asti zahllr;rre v*z-icllanti niir'*k:r'trikol kr.irli l 'rczPlaltt*nlu pitl ' l 'orrtttiLt

Ing. I rnrclc l i  -  \ ' lcstskj  ; r*rkoraci  s1'st{nt:
-  uur j (J ! , ,  z isku l .1.r1al6 iost l t 'pr is luincj  rn*: tsku' j  i ' i ts l i "  r-rca -r1{) ' ) 'n [r1 t t r i t lu ist ' t ta pr-cr i i r -12-ktt

\ \  s l i r l r . r
Ing. 1{art in l } : r t r lprst j  -  } le '  I }rat is lnla -  Karl t l l 'a l 'cs:
- rrt;.,rzkli trhl'adtrrn uiiklldol na *rlstrnnuttc zvisliho ztrai*niii. kta iclr br-rclc z'nliirr'

-  rczi t lenlrrcikurt l  pr i  r  lasluictre l i tccr{ch i iu l  na. iet t t t  dott t i ic l tost ' .  aki  su podmicnkl

Ing. Tibor Schlnsser,  C$t '  -  I l l t r .nd m*st{}  $l l  l l rat is lr tv l ' :
-  t i i l r t r ; r 'c ' ic rr is l t ihg zi l r igr i ; r  s ir  Lt l i i t lp lrr , , . lprr  tNl( ' .  \1csro. l l t l t t i t l  r t l i rnt laciu Z(r s)slct t l t t

- re,:itlcnlrrr kartr': I *ilto rrii dr:ltriicrrost'* ltd:lrmo. l Ltt-tli l na dotrtacntrst' s Fritrrlltkilrn. -1 '

i l l L l { )  n : t  t l t r t t t i i c t l t i s l '  -  l r l ro | l i  ce t la

l ng .  l rc ta  I ' l anr r l ihor  t l  *  \ l i  l l r i t l i s la ra  -  Kar l t l l a  Vcs :
-  t rcrr l rrrptr i r i  prr l rcbl  sf ,r i r l i tncni;r  \4111) ipouki. izal i t  n i l  prol-) lct ln t t tcslski : . |  i 'ast i  l '1 'pl1 'r i l i i rce

./( ]  l fu ic lr i i .ut t  i t  i t [ r t t tcdzctt ia r l i tkt i l t '1 c lr  l in ic l i  t

lng. 1 ' lurt in l lntoprsf!  -  \ t i '  I l rut is l l r  a -  K;tr l r t la \ i ts:



- prr)hlrrnilti ku nszilril{,lcrr j c h konrunikici i
- n|ltz,ka rthl'adonr napltnuvanl,ch I u1- r'ybLrdoliurl,'clt uttr,i 'r:h parkovlcich niir:sl
lng. T' ibor Schlosscr,  ( lSc. *  Hlnvn{ ntcsto Sl{  I }rat is lar" l ' :

-  \  \  pntu(r\  arr ie plurru r l i rs luT-n0sl i  \ ,1 I  l l ) .  zr t t r tpovanic pt ' r thlcr i l tot  .  t loprar t t l  pr icsktt t t t
r r i i s lu 'dnv  t lak  no  , :kv l l i tncn i r  \11  l l )  (z rL r iu r ic  p r t ra lu ln luh  l in ie  k "  sk ra t r :n is  i t t ie  r l l l l t r .
\  \  l . \  ( )rcuir  kratkl  ch spu^iot . . .  i
-  rrrccnic pi lotnich z.r t t r  napr.  ro V/-N tncstskl 'e l t  ta, . : l i
- r'r^rr.k:trtvrtf zrnt'etric sa hrrdc t-\'k{)tuivi.tl ' nu nirkladr tttcsl.sh\clt iastt
-  pr i  nczurndcnlch konruniki ic i i ic l r  potrcha hl 'aclart i t  tu. i \ t r t i i r ) \ ' .  pr ipadrt i  r  vkt ipctt ie ciesl
-  pl t rc lra ipt i rrnrovurust i  i i roke, i  vcrc, l r tnst i  ct :  rnddia. l i r rnrr t l t  lct ikr i i '  o. i r ,c ln* l i i r  1r: l t
aspektot l t  zur: i t lz, i tn ia. icr l rrotrrc. i  dopnnt ie. i  pol i t ik l  parkttrat t i i t
- ohy i,atcl'onr. hlriri ui- nraiir zapllt*nc za parkollcie rricslo. so ccnil budc oilrittitl 'al-

z rczir icni  r tc ' i  k i rr t -r
hlgr. ltadol'*n {lhoh:r'a - }l(' Brntislxva * Starf }' lesto:
-  prol- ' lcnral iha uzun orcnjclr  zrt t l t i r  i io r t tku l {}16 1t} l ' }S t
lng. Tihor Srhlosscro ( 'Sc. -  HLlvnc ntesto l i l l  Brat is lar '1 ' :
-  \ { l 'Starc \1cstr .r  bude niusiel .  h\ t 'zaradcrta do s\sldntLt ptrkrrr ; . t t t i i . t  p,r t t t t ; r t te
- gu"cr- lpoklada sa. re r  St i t roni  \krstc bu,Jc nrusiul ' l l l )S prrstupir ' ihr. iedl totnrr l t t t  sysl f t ' t t t t

plr|,olatriit
Ing. l lana Kuttncrovi i  -  i \ t ( '  I l rat is lava * Dubravkl :
*  prrr i r lcr t t l l ika parkrrvatt ia t tu cl tor lnihoch
lng. l " ihor Sthlosse r,  C'Sc. *  [ l lar nc nles((]  Sl t  l ] r : l t is lar '1:
- ni.llnr)sl' r'r'znricuti0 uri' it1 ch zrin iti l irrebnir:i zttaicttfttr
-  l l (17-n()st ' r , t1t ' i i l iur ia n()\ ' \ch purkorlrc ic l t  r t t icsl  ui .  z,  l inar lc i iztr  s1 sldt t l t t
-  c iul '  t r2ir  L:nia nt0rt i . r .  t letcl t l ral iz i tc i l r

l,:i lrr:
\ l cs t :s l i r .1  ias t i  n1  z - i i k lac lc  2 i tdos t i  o r r iadrer t i c  zas la r tc . i  l l " l . l t t l l  z l i l i r  r \ { ) . ie  P isor l l l } ! i '
stii ltgr isLli na \lagistrrit hln ueiro nl*sta Slt llratishr 1' I ct'r naikritt"ioltt turtttittt ' i\l

r  elcktroniche. i  l i r r ln,- 'na l rc lrcsLr ld_Ui" lU*lUtUf! .  k. l t  h l i ) i ic ipcci t lkLr iLr sr i r ie l ro2i i t t lurkr.
rr i i r  r l r r .  $pcci l ik l i  r rreslskrr l r  i l rst i  i r  r i r rrrvcr i  Lrr t i l  znt l t rr t rrr , r i l r t ic l r  z/ ts l t t ; -rcor r t t tstsklcl t  c l i . r t i

pfu putrcbl  d 'ulSr. ' i  kontLrni l , i ic ic k i lun. ' i  prr iblert t r t ihc. N1:"r t t r ia l  . .1)oplr t \  t l i i  pol i t i l io

prrLur auiu" sLr planu je prct l l r r i i t '  l l l t  fo l i ( ) \  ni l i t  \ lcstskcl to r i tstLlpi t t l 's l r  I  t l t i l  L, l . i t ) l  : .

l ) rcdpoklat l  spustcniu pikr lnlc lr  proicktur tzal ial '  io l lktrrn. '^. i  por lohe ) . ic sclr l ! :n lh*r l ( ) l l

I r , r r r i i l l uk  pos tLrpnc" . i  r ' , - 'a l i z i i c ic  1 .1 . : t )13 .  Ing .  Sch luss i : r  p r is l 'L rb i l  sv r r . i t t  u i 'us1  na  \c rc i t t rc l t

plc lokoraniarh s ohi l tnnr i  r  . j r . : t l i rct I i r ! .c l r  rncstsk, c l t  i*st iae l r .  , l . i i rEr len pr i t r l t t t t t lch

irr l i r rntor; .r1.  2c ;rr t r lnrctnv nratrrr i i i l  brr l  ; r rct l loz.ct t i  na konris ic \ ' ls, /"  a tei  Kott t is i t l  t - tzct l t i te l t t t

I  s lmlegickdho ;r l i in*ranin. i i io lr id l t i l  Ffoslr{di l l  i t  \ ' } i1t} \ i r \  \1s/-  I  l "ut t t is i t . t  t io;rrarr

rr  i r r l i r rrni i i r t i i " :h sysl i t t t t r r  \ ' l :1.  ht lu l r i t l  lc l t l ( )  l l l i l le f  ia l  pr i . lat1.

I t rr lohu. prezctr i ' t r t  l ist ina

, / . ; tp ts l l l :  l ' l t t t ' i c  i l t  \ ' . t c t t l t t r  ; . i

{  }r  cr i l :  l r tg.  I  i i ror Sult losstr .  f 'S'"
l ) r i a :  l ( t . l . l ( l l :




