Mestska ¢ast’ Bratislava — Lamad

Material na rokovanie mimoriadncho
Miestneho zastupitel’stva

m. ¢, Bratislava - Lamacd

dna 28.2.2012

S)

Stratégia dopravnej politiky parkovania Hlavn¢ho mesta SR

Bratislavy

Predkladia: Material obsahuje:

I. Navrh uznesenia
2. Dovodova sprava
3. priloha — Stratégia dopravnej politiky.....
4. priloha — stanovisko MU BA Lamat
k stratégii dopr. politiky
. priloha - zaznam z rokovania

Ing. Peter Sramko
starosta )

(9]

Zodpovedni:

Mer. Gabriela Sedov,
prednostka

Spracovala:

Ing. Viasta Rychtarikova,
ved. ODUR

Bratistava, februdar 2012



1.
Navrh na uznesenie
z mimoriadneho rokovania
miestneho zastupitel’stva ¢. ...... /2012/V1
zo dna 28. 02. 2012

k Stratégii dopravnej politiky parkovania Hlavného mesta SR Bratislavy

Micstne zastupitel stvo mestskej Casti Bratislava — Lamac

A.beriena vedomie

Stratégiu dopravngj politiky parkovania Hlavného mesta SR Bratislavy

- s pripomicnkami
- ber pripomicnok

2.

Dévodova sprava

Listom z ['1.1.2012 zaslal hlavny dopravny inzinier Hlavného mesta Slovenskej republiky
Bratislavy na vyjadrenie material | Stratégia dopravnej politiky parkovania na tzemi mesta
Bratislavy. Stanovisko k uvedenému materialu bolo doruc¢ené odosielatel'ovi 26.1.2012. Nasledne
listom zo 17.1.2012 pozval hlavny dopravny inzinicr na prezentaciu stratégie starostov vybranych
mestskyeh ¢asti. medzi nimi i starostu MC Bratislava — Lama¢. Prezentacia sa konala 30.1.2012
bez Gcasti zastupcu MC  Bratislava — lama¢. Zaznam z rokovania poskytuje prehlad
o stanoviskach jednotlivych zicastnenych mestskych Casti k prezentovanému materialu,

Material (Strat¢gia dopravne) politiky parkovania na dzemi mesta Bratislavas a vyssic
citovan¢ dokumenty pripojené k nemu predklada mimoriadnemu zastupitel'stvu miestny Grad na
zaklade uznesenia ¢. 3/2012-VIL 2 9.2.2012. Na uvedenom MZ bola otazka nastolena v materidli
SStratceia L prerokovand so zdverom bez uznesenia v tom zmysle, aby poslankyna mestského
zastupitelstva za MC Lamaé p. OndriSovda zastavala k navchom na prijatic  zamerov

prezentovanych v materiali negativne stanovisko.
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1 Uvod

Hlavné mesto Bratislava vypracuva zakladné materialy, ktorych cielom je vytvorit' uceleny
systemizovany rozvoj statickej dopravy na uzemi mesta. Jednotlivé podklady sa zabezpeéili
predovSetkym z medzindrodnych projektov UNDP (podpora Spojenych narodov v projekte
UdrZatel'na doprava v mestach), ktoré riesili metodické zasady dopravnej politiky statickej
dopravy asu suCastou tohto materidlu. Tento proces sa riesil so svetovym odbornikom,
zodpovednym za vypracovanie tejto metodiky, so Slovenskou parkovacou asociaciou a
s autorizovanymi stavebnymi inziniermi.
Snahou hlavného mesta Bratislavy je tento obsah a ciel’ buducej Metodiky predlozit aj na Grovni
K8 ako aj ZMOSu. Ciel'om by mohla byt’ jednotna dopravna politika parkovania, ktora by potom
so silou viacerych municipalit na Slovensku iniciovala potrebné zmeny zdkonov, ktoré treba
vykonat’ na urovni NR SR.
Mesto Bratislava pontika moznost’ Sirokej odbornej diskusie s veducimi pracovnikmi miest
zodpovednymi za dopravu a jej rozvoj ako aj definovani obsahovej ¢asti a stanovenia priorit
v postupnosti realizacie parkovacej politiky.
Zakladnymi zasadami novej dopravnej politiky parkovania na izemi mesta Bratislavy je:

e spoplatnenie celého verejného priestoru,

e zvyhodnenie spoplatnenia pre rezidentov - trvalo byvajucich obyvatel'ov miest,

e umoznit kratkodobé parkovanie aznevyhodnit dlhodobé - celodenné parkovanie
v uli¢nom priestore,

e zruSit vyhradené parkovanie,

e zaviest jednotné zuctovacie stredisko pre celé mesto s moZnostou nastavenia rdznej
vySky poplatkov pre mestské ¢asti samostatne ako aj v priebehu dna,

e zaviest’ fond dopravy z prijmov statickej dopravy, ktory sa bude orientovat’ na udrzbu
statickej dopravy, organizaciu aregulaciu dopravy, preferovanie mestskej hromadne;j
dopravy a alternativnych druhov dopravy.

Zakladnym ciel'om je v roku 2012 prijat’ v8etky potrebné zasady v metodickych a technickych
nastrojoch spolu s realizaciou pilotnych projektov v niektorych mestskych castiach. V roku 2013
pri suCasnom stave legislativy realizovat na celom uzemi mesta novi dopravnu politiku
parkovania. V roku 2014 dosiahnut’ potrebné zmeny legislativy ako aj komplexnych technickych
a administrativnych nastrojov na realizaciu a prevadzku systému parkovania.

1.1 Vychodiskova situdcia

Hlavné mesto Bratislava prijalo vroku 2009 Koncepciu parkovacej politiky pre mesto
Bratislava. Kompletné znenie Koncepcie sa nachadza v prilohe ¢.1 (len zadkladna sprava).
PokraCovanim je vypracovanie novej stratégie parkovania (predkladany material) v jej navrhu
Dopranej politiky parkovania na Gzemi mesta Bratislava. Cielom je vypracovanie komplexne;j
metodiky na zasady uplatiiovania dopravnej politiky parkovania a jej realizaciu na celom tzemi
mesta.

Definicia novej stratégie parkovania pre mesto Bratislava sa vypracovala v ramci projektu
UNDP/GEF ,Udrzatelnd mestska doprava pre hlavné mesto SR Bratislava™. Medzinarodny
konzultant v priebehu spracovania pripravil dve spravy:

a. Analyza stcasnej situacie uli¢ného parkovania v Bratislave (priloha 2.) a

b. Prehl'ad najlepSich medzindrodnych postupov (priloha 3).

Tieto spravy sa prezentovali prislusnym zdc¢astnenym stranam na stretnuti, ktoré sa konalo v
Bratislave dia 30. maja 2011 a 5. septembra 2011. Okrem toho 11.novembra 2011 konzultant
prezentoval prisluSnym zucastnenym stranam prvy navrh Navrhovaného systému riadenia



parkovania (jeho zasady su sucastou tohto materidlu). Zucastnenymi stranami bolo mesto
Bratislava a mestské ¢asti Staré Mesto, Nové Mesto, Ruzinov a PetrZalka.

Niekol'ko zucastnenych stran predlozilo pisomné pripomienky k navrhovanej stratégii
parkovania. Tie ktoré neodovzdali pripomienky sa deklarovali, ze suhlasia s predlozenym
navrhom.

Predkladana sprava je zakladom na vypracovanie konefnej Metodiky dopravnej politiky
parkovania na tdzemi mesta Bratislava abude verziou na dalSiu diskusiu s mestskymi
¢astami. Sucasna verzia obsahuje:

e podrobnu navrhovant dopravnu politiku,

e stratégiu riadenia uli¢ného parkovania v Bratislave,

¢ navrhované pravne a inStitucionalne zmeny potrebné na podporu navrhovanej stratégie a
¢ akény plan na realizaciu tejto politiky.

1.2 Ciel

Ucelom tejto spravy je poskytnat’ mestu Bratislava priestor na diskusiu a rokovania s mestskymi
Castami a s mestskym zastupitel'stvom tykajuce sa novej dopravnej politiky a stratégie
parkovania pre celé mesto Bratislava. Okrem toho sprava navrhuje vSeobecni — zékladnu
metodiku na realizaciu nového systému riadenia parkovania, vratane pravnych a organiza¢nych
opatreni, ktoré si nevyhnutné na jeho realizaciu.

Treba zdoraznit', Ze tato sprava nie je urCend na pouzitie ako podrobny navrh a priruc¢ka
realizacie, ked'ze je pravdepodobné, Ze po diskusiach a rokovaniach s verejnostou a mestskymi
¢astami budu prijaté niektoré zmeny.

Rozlicné navrhy a ndzory prezentované v tejto sprave predstavuji ndvrhy a nazory autorov
a niektoré casti tejto spravy nevyhnutne neodzrkadl'uji oficidlne stanovisko mesta Bratislava
a/alebo mestskych casti.

Po schvaleni principov nového systému riadenia parkovania hlavnym mestom Bratislava bude
treba pripravit’ podrobné navrhy, vratane podrobného navrhu parkovania pre kazda ulicu ako aj
podrobnt pripravu vsetkych pravnych a organizanych reforiem a zmien potrebnych na podporu
nového systému parkovania.

Na vypracovani detailnych casti sa bude aktivne podielat’ kazda mestska cast’, ktora bude

suhlasit’ s jednotnymi pravidlami dopravnej politiky parkovania. Z tohto finalna sprava obsahuje

navrh zasad potrebnych zmien, ako aj predbezny postupny akény a realizaény plan, usporiadany

v chronologickom poradi.

Struktura tejto spravy je:

e Kapitola 2 stru¢ne opisuje hlavné problémy sucasného systému riadenia parkovania a
predstavuje viziu, ciele a zamery nového systému.

e Kapitola 3 opisuje zakladné navrhy a prvky pre novy systém riadenia parkovania.

o Kapitola 4 opisuje navrhovani metodiku na realizaciu nového systému riadenia parkovania
vratane potrebnych legislativnych a organizaénych zmien.

e Kapitola 5 opisuje zakladna stratégiu parkovania mimo uli¢ného priestoru v hromadnych
garazach.



2 Potreba nového systému riadenia uli¢ného
parkovania pre Bratislavu

2.1 Sucasné problémy

Sprava €.1 (priloha 1) identifikovala hlavné problémy spojené so su¢asnym systémom riadenia

parkovania. Tymito problémami su:

1. uli¢né parkovanie v sucasnosti NIE JE vyuzivané ako nastroj riadenia dopravy a dopytu, ale
sluzi a JE prostriedkom len na zvySovanie prijmu. Avsak dokonca aj ako zdroj prijmu mozno
novou dopravnou politikou parkovanie vyuzit’ efektivnejsie.

2. Shcasna stratégia riadenia parkovania v skuto¢nosti podporuje pouzivanie sukromnych
automobilov, ked'ze:
¢ ViCSina Casti ulic mimo centra mesta NIE JE obmedzena alebo regulovana,

e vregulovanych oblastiach je moznost’ prenajat’ vyhradené uli¢né parkovacie miesto na
vyhradné a neobmedzené pouzivanie na obdobie jedného roka (1),

* na regulovanom verejnom priestranstve NIE JE zavedeny limit pre maximalnu diZku
parkovania,

* hodinovy poplatok za vyuzivanie uliéného parkovania je relativne nizky a je jednoduché
stalSovat’ papierové karty s cielom vyhnut sa platbe (!).

3. Sucasny systém Uctovania a platenia nie je moderny a neodradza od dlhodobého parkovania,
pretoZe:

e parkovanie prostrednictvom SMS ma minimalny ¢asovy interval 90 minat, pri¢om
mnoho aktivit mdze trvat’ kratsie,

e neexistuje limit na dizku plateného parkovania,

e nic su rozdielne poplatky pocas rdznych Casovych obdobi pocas diia a platba v dase
najvysSicho dopytu po parkovani je rovnaka ako v ¢ase obdobia mimo dopravnej $picky.

4. Vysledkom je, Ze stcasny pocet automobilov, ktoré sa na jednom parkovacom mieste
vystriedajii za den je velmi nizky a dostupnost’ prilezitosti ulicného parkovania v centre
mesta je nizka. Ked'ze nie st k dispozicii informacie o dostupnosti parkovania v redlnom
Case, vodic€i prichadzajuci do centra mesta stravia dlht dobu hl'adanim vol'ného parkovacieho
miesta. Tento jav je rovnaky aj v mestskych castiach, kde je vyssia koncentracia zdujmu
spolo¢enskych aktivit hospodarskeho sposobu Zivota (administrativne centra).

5. Sucasny regula¢ny ramec nepodporuje zavedenie efektivnej stratégie parkovania z dovodu
rozdelenia pravomoci medzi mesto a mestské Casti a pretoZe neexistuje zakonna podpora
kontroly poruSovania predpisov tykajicich sa plateného parkovania .

6. V oblastiach s vysokym dopytom po parkovani nie st vSetci rezidenti (trvalo byvajuci
obCania mesta Bratislavy) uprednostiovani po¢as vecernych a noénych hodin.

7. Neexistuje uc¢inna kontrola dodrZiavania predpisov.
2.2 Navrh rieSenia a zAmery
2.2.1 Vizia

Bratislava sa musi stat’ mestom na svetovej urovni s vysokou kvalitou Zivota.

Systém mestskej dopravy sa stane udrzatelnym a bude poskytovat vietkym pouzivatel'om
dopravnej infrastruktiry vysoky stupeit mobility a dostupnosti vo vietkych sposoboch dopravy:
automobil, verejnd hromadna doprava, bicykel a chodza.

Systém riadenia parkovania bude stcastou integrovaného systému dopravy a bude slazit'” ako
nastroj na dosiahnutie a udrzanie ciel'ov a zamerov systému organizacie a riadenia dopravy.



222 Ciele a zamery

Parkovacie predpisy na celom Uzemi mesta Bratislava musia byt’ jednotné, aby boli T'ahko
zrozumitel'né.

Systém parkovania musi odradzat’ od pouzivania automobilov scielom dlhodobého
odstavovania vozidla (viac ako dve hodiny) musi podporovat’ kratkodobé parkovanie.

Pocet automobilov, ktoré sa na jednom parkovacom mieste vystriedaju za jeden den v
oblastiach s vysokym dopytom po parkovani pocas dia by mal byt vysoky (4 alebo viac
automobilov na jedno parkovacie miesto denne).

Cas vynaloZeny na hladanie parkovacieho miesta by mal byt minimalny (alebo nulovy):
elektronické senzory instalované v blizkosti kazdého uli¢ného parkovacieho miesta budu
napojené na riadiace stredisko, ktoré bude v redlnom cCase tiez prijimat’ informécie zo
vSetkych parkovisk nachadzajucich sa mimo ulic (hromadné garaze). Riadiace stredisko
zobrazuje pomocou elektronickych symbolov a internetu dostupnost’ a naklady parkovacich
miest v skuto¢nom case.

Uli¢né parkovacie miesta musia byt dostupné pre rezidentov v blizkosti ich domovov po
pracovnej dobe.

Poplatky za parkovanie maju odzrkadl'ovat’ trhovi cenu, zohl'adiiovat’ skuto¢ny dopyt a cenu
benzinu a /alebo cestovné za jednorazovu jazdu v mestskej hromadnej doprave.

Systém riadenia parkovania by mal vyuzivat najmodernejSiu technoldégiu pre platbu
a kontrolu dodrziavania predpisov.

Kontrola dodrziavania predpisov by mala byt transparentna, bez korupcie, a v ¢o najvyssej
miere automaticka.

Vozidla s nizkymi emisiami (t.j. elektrické vozidla) mézu vyuzivat zlavy z poplatkov alebo
dokonca parkovat’ bezplatne.

223 Navrhované zasady nového systému riadenia parkovania

Jeden subjekt (pravnicka osoba) by mal byt zodpovedny za navrh a realizaciu stratégie
parkovania v celom meste. Tento subjekt by mal v mene mesta a mestskych Casti riadit’
uliéné parkovanie na cestach vietkych kategorii (I-1V). Pravomoc tohto subjektu by mala byt’
podporend bud’ zmluvou s kazdou mestskou castou alebo pravomocou definovanou
v mestskych stanovach a rozhodnutiach mestského zastupitel'stva (VZN).

Uliené parkovacie miesta uz nebuda vyhradené pre firmy a jednotlivcov.

Vyhradené parkovacie miesta budu limitované pre invalidov, diplomatov, S$pecialne
bezpecnostné sluzby a taxiky na ich stanovistiach. Ked’ sa stanu elektrické vozidla popularne,
odportca sa vyhradit’ parkovacie miesta pre tieto vozidla.

Trvanie uli¢ného parkovania v oblasti s vysokym dopytom po parkovani by malo byt
obmedzené maximalne na 2 hodiny a dodrziavanie tohto obmedzenia by sa malo striktne
kontrolovat’.

Poplatky za parkovanie by sa mali li$it’ v zavislosti od ¢asti dna a zon mesta/mestskych Casti
a mali by byt vyrazne vyssie po€as hodin dopravnej $pi¢ky a na useckoch ciest s vysokym
dopytom po parkovani.

Poplatky za parkovanie by mali umoznovat’ zaplatit’ iba za presne vyuZity ¢as, dokonca aj v
pripade, Ze parkovanie trvalo iba par minut.

Odporuca sa previest zodpovednost” za kontrolu dodrziavania parkovacich predpisov zo
Statnej policie na mestské subjekty alebo dokonca na stikromné spolo¢nosti.

V Castiach ulic s vysokym dopytom po parkovani by rezidenti mali mat prednost’ pred
vSetkymi ostatnymi pouzivateI'mi po pracovnej dobe.



* Platené parkovanie by sa malo v oblastiach s vysokym dopytom po parkovani predizit aj po
16:00 hod.

e Odporuca sa zaviest' technoldgiu, ktora vodi¢om poskytne v redlnom ¢&ase informdcie o
dostupnosti uliéného parkovania.

3 Navrhovany systém riadenia ulicného parkovania

3.1 Vseobecne

Navrhovany systém riadenia parkovania zahfila prvky, ktoré si zobrazené na obrazku 1
a vyzaduju si zasady definované v odrazkach.

Obrazok 1: Prvky navrhovaného systému riadenia parkovania

Vysvetlivky:

Single parking manager = jeden spravca parkovania;

more on-street spaces are regulated = viac regulovanych uli¢nych parkovacich miest;

market price parking fees = parkovacie poplatky na zdklade trhovej ceny;

modern payment technologies = moderné platobné technologie;

priority to residents = uprednostnenie rezidentov;

strict enforcement = prisna kontrola dodrziavania predpisov;

Bratislava Parking management system = Systém riadenia parkovania pre mesto Bratislava

A. Zavedenie jedného subjektu, ktory bude riadit’ uli¢né parkovanie a parkovanie mimo ulic
(pravdepodobne iba cast’ z nich — poznamka: Hromadné garaze su vo vlastnictve zvicsa
sukromnych spolo¢nosti, samostatny systém vznikne pre parkovanie vo dvoroch blokovych
bytovych domov ak pozemok patri mestu/mestskej Casti) v Bratislave;

B. Zvy3enie poctu uli¢nych parkovacich miest, ktoré su regulované (t.J. — spadajuce pod rezim
platen¢ho parkovania a/alebo niektoré iné obmedzenia);

C. Uttovanie trhovych cien za uliéné parkovanie, obzvlast’ v oblastiach s vysokym dopytom po
parkovani a pocas dopravnej $picky:

D. Zavedenie novych platobnych technoldgii, ktoré dokazu podporit nové predpisy a ktoré

mozno aplikovat’ v celom meste;

Uprednostnenie rezidentov hlavne pocas vec¢ernych a no¢nych hodin;

Zavedente prisneho systému kontroly dodrziavania predpisov;

oo

alSie kapitoly podrobne hovoria o kazdom z tychto prvkov.



3.2 Zavedenie jedného subjektu ako prevadzkovatela
parkovania pre mesto Bratislava

V stcasnosti je zodpovednost’ za riadenie parkovania rozdelena medzi mesto Bratislava, ktoré je
zodpovedné za miestne komunikacie kategorie 1 a 1l a mestské casti, v pripade ktorych je kazda
mestska ¢ast’ zodpovedna za spravu miestnej komunikacie kategorie 111 a IV, ktoré sa nachadzaju
v ramci jeho hranic (pre podrobnejsie informacie pozri spravu €. 1 — priloha 1).

Odporiaca sa aby sucfastou nového systému parkovania, bol za organiziciu, riadenie
a prevadzku ulicného parkovania v Bratislave zodpovedny jeden subjekt. Navyse, ked'ze
mesto Bratislava uz vytvorilo obchodnt spolocnost MEPASYS s.r.o., odporuca sa
transformovat MEPASY'S na jediného spravcu parkovania pre celé mesto Bratislava.

Zodpovednostou MEPASYS bude:

a. Planovanie a podrobny ndvrh opatreni a predpisov tykajicich sa parkovania na kazdom aseku
miestnej komunikacie vSetkych kategorii;

b. Vodorovné a zvisié znadenie na miestnych komunikaciach a digitalna databaza parkovacich
stojisk (nevyhnutna spolupraca s mestskymi ¢astami)

c. Vyber operatora/operatorov pre bezné platobné technologie (IVM — identifika¢ny, platobny
a ¢asovy pristroj vozidla - pozri str. 13), platba za parkovanie cez mobil, atd’.), ktoré sa buda
pouzivat’ vo vSetkych mestskych ¢astiach a na cestach vietkych kategorii;

d. Vyber vsetkych prijmov vyprodukovanych systémom riadenia parkovania a prerozdelenie
prijmov z miestnych komunikacii 1. all. kategorie a kategérie II. alV. prislusnym
mestskym ¢astiam podla skuto¢ného vyuzivania;

¢. Kontrola dodrziavania parkovacich predpisov v spolupraci s mestskou policiou;
f. Monitorovanie prevadzky a navrhovanie aktualizacii podla potreby;

g. Zriadit’ a prevadzkovat’ zucCtovacie stredisko pre prijmy vyzbierané zo vsetkych miestnych
komunikécii prehl'adnym a kontrolovateInym systémom;

h. Investovanie ¢istého prijmu do cestnej infrastruktiry podl'a dohodnutych pravidiel najskor do
parkovacieho systému na prospech vsetkych pouzivatel'ov;

1. Riadenie a registracia parkovania pre rezidentov a invalidov.

Odportic¢a sa. aby pocas prechodného obdobia (dohodnutého medzi mestom a mestskymi
Castami), si kazdd mestska cCast’ eSte stile mohla obstarat’ miestneho prevadzkovatela
parkovania, ktory zavedie platobni technoldogiu pre dani mestsku Cast’ (t.j. papierova karta,
parkovacie automaty, atd’.). Avsak po prechodnom obdobi miestni prevadzkovatelia pozastavia
ich ¢innost’. Toto prechodné obdobie je nevyhnutné, ked’Ze niektoré mestské Casti, hlavne Staré
Mesto, mali platné zmluvy s miestnymi prevadzkovateI'mi a tieto zmluvy je nutné reSpektovat’.

MEPASYS bude zbierat’ prijmy z troch zdrojov:

a. Poplatky za parkovanie zaplatené vodi¢mi, ktori parkuju na miestach na miestnych
komunikaciach kategérii I a Il pouzivajtc platobnt technoldgiu, ktora zavedie MEPASYS.

b. Poplatky za parkovanie zaplatené¢ vodi¢mi, ktori parkuji na miestach na miestnych
komunikaciach kategérii III a IV pouzivajuc platobnd technoldgiu, ktord zavedie
MEPASYS.

c. Pokuty vyzbierané od majitel'ov vozidiel, ktori porusuju parkovacie predpisy.

Prijem ziskany z druhého zdroja bude opitovne distribuovany spolo¢nostou MEPASYS naspéit’

do mestskych Casti na zaklade skuto¢ného prijmu vyzbieraného na Gzemi prislusnej mestskej

Casti. Tento prijem mozno identifikovat, pretoze vodi¢i, ktori budu pouzivat' technologie v

celom meste, budi musiet’ pri kazdom parkovani ur¢it’ identifikaéné ¢islo zony v mestskej casti.

Prijem z kaZdej zény bude elektronicky zaznamenany operatorom technoldgie, tak aby

minimalne raz za mesiac sa mohol tento prijem distribuovat'.
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S ciefom zabezpetit' plnu transparentnost’ sa bude od dodavatela technolégie pozadovat, aby
zriadil vyhradeni webovu stranku, ktora bude zobrazovat' v realnom ¢ase Ciastku tinan¢nych
prostriedkov, ktorl operator vyzbieral v kazdej mestskej Sasti (cesty kategorie 111 a IV). Treba
poznamenat, ze mobilny operator dokaze zobrazit' tieto prijmy v realnom &ase, zatial ¢o
operator zariadenia IVM bude schopny zobrazit' tieto prijmy zakazdym, ked sa zdznam
o transakcii uloZi. To sa obvykle stava, ked vodi¢ opitovne nabije zariadenie VM
s predplatenymi finanénymi prostriedkami.

Obrazok 2 demonstruje moznt Strukturu systému, ktory bude prevadzkovat spolo¢nost’
MEPASYS za ucelom prerozdelenia prijmu vyzbieraného pomocou IVM. Skutoéna $truktura sa
preskiima pocas realizdcie, bertic do uvahy potreby mestskych ¢asti.

Parking Inspector Consumer Merchant

Clearing House

Back End Server

Parking Operator

Bank
Financial Network

Municipality

Obrazok 2: Predpokladana Struktira systému a transparentnost’ pri pouziti platobnej technologie [VM

Vysvetlivky:

Parking inspector = kontrolér parkovania; Consumer = spotrebitel’;

Merchant = obchodnik; Parking Operator = prevadzkovatel’ parkovania;
Municipality = mesto; Financial Network = finan¢na siet’;

Money = finan¢né prostriedky; data = tidaje

Cisty prijem!' vyzbierany spolo¢nostou MEPASYS z prvého zdroja (poplatky za parkovanie
z ciest kategorii 1 a 1I) a z treticho zdroja (kontrola dodrziavania predpisov) bude MEPASYS
opédtovne investovat’ do dalSieho rozvoja parkovacieho systému v Bratislave (podla vysky
vyzbieranych pokut aj do mestskych casti). MEPASYS zriadi parkovacie miesta nachadzajuce sa
mimo ulic ur¢ené pre vyuzivanie rezidentmi a sucasne zlep$i troven sluzieb poskytovanych
systémom uli¢ného parkovania. VSetky navrhované investicie by malo schvalit’ mesto Bratislava
pripadne predstavenstvo MEPASYS.

Prijem vyzbierany spolo¢nostou MEPASYS a prislusné prevadzkové naklady a ndklady
sivisiace s udrzbou bude kontrolovat’ autorizovany uétovnik, aby sa zabezpec¢ila dodato¢na
kontrola prerozdelenia prijmu.

Doérazne sa odporuca, aby MEPASYS investoval Cast’ prijmov do in$talacie informaéného
parkovacieho systému poskytujiiceho informacie v redlnom ¢ase, ktory bude vodicov informovat’
o dostupnosti parkovania na uliciach. Takyto systém si vyzaduje vyznamné investicie do

' Cisty prijem je prijem po odpocitani prevadzkovych nakladov spolo¢nosti MEPASYS. Tieto naklady by malo ticz
schvalit’ predstavenstvo na zag¢iatku kazdého roka.



infrastruktury (detektory na vstupoch/vystupoch miestnych komunikécii alebo uzatvorenych
definovanych z6n pripadne snimace v blizkosti kazdého parkovacieho miesta, zriadenie
moderného strediska riadenia parkovania a instalacia elektronickych premennych znaciek)
a bude sluzit’ pre vietkych ucastnikov cestnej premavky v Bratislave. Na svete existuje niekol'ko
vyvojovych trendov a Bratislava by mala tuto moznost’ dokladne preskumat’. NizSie sa uvadza
priklad informacie v redlnom ¢ase dostupnej na smartphone zo San Francisca.
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Obrazok 3: Informdcie v redlnom &ase o dostupnosti uli¢ného parkovania zobrazené na smartphone

Odhaduje sa, Ze prevod pravne] zodpovednosti za riadenie parkovania na miestnych
komunikaciach kategorii 111 a IV v celych mestskych ¢astiach méze trvat’ relativne dlho. Z toho
dovodu sa odportca, aby pocas prvotn¢ho §tadia nového systému riadenia parkovania vsetky
mestské Casti podpisali dohodu s MEPASYS a mestom Bratislava, na zaklade ktorej MEPASYS
prevezme zodpovednost za riadenie parkovania na cestach kategorie III a IV a bude
prerozdelovat’ prijmy vyzbierané z plateného parkovania na tychto miestnych komunikaciach do
mestskych ¢asti na zaklade skuto¢nych poplatkov, ktoré vodici zaplatili v kazdej mestskej asti.

Musi sa jednoznac¢ne definovat, Ze miestni prevadzkovatelia, ktorych si bude moct kazda
mestska Cast’ najat’ pocas prechodného obdobia NEBUDU moéct’ vydat' celomestsku platobna
technologiu. Aby sa zabezpeilo, Ze iba MEPASYS modze zaviest celomestské platobné
technologie. Mestské zastupitel'stvo Bratislavy by malo schvalit’ uznesenie, na zéklade ktorého
bude kazda mestska cast’ povinna umoznit’ vodicom zaplatit” poplatok za parkovanie pomocou
technologie zavedene] spolocnostou MEPASYS.

MEPASYS bude mat na starosti tiez registraciu a riadenie parkovania pre rezidentov, ked'ze
bude jedinym subjektom s dostatoénym prijmom a personalnym obsadenim na splnenie tejto
ulohy. MEPASYS bude tiez kontrolovat’ a validovat’ opravnenost’ parkovania pre invalidov. Pre
invalidnych vodi¢ov prichadzajucich z oblasti mimo mesta spolo¢nost MEPASYS vyda
intrukcie tykajuce sa opravnenosti tychto vozidiel parkovat’ na miestach vyhradenych pre
invalidov.



33 Vyrazné zvySenie poctu regulovanych a platenych uli¢nych
parkovacich miest

Odhaduje sa, Ze v sucasnosti sa v Bratislave nachadza priblizne 200.000 uli¢nych parkovacich
miest. VécSina tychto miest sa nachadza na miestnych komunikaciach asluzia iba
v reziden¢nych oblastiach. Parkovacie miesta v rezidenénych oblastiach by sa nemali regulovat
a mali by zostat’ v terajSom stave, t.j. bezplatné parkovanie pre vietkych bez potreby nalepky
opravilujicej na parkovanie.

V niektorych mestskych ¢astiach (napr. PetrZalka, RuZinov, Nové Mesto) je velky nedostatok
uli¢ného parkovania dokonca iba v rezidenénych oblastiach. V tychto pripadoch bude moznost
regulovat’ ulicné parkovanie tym, ze sa umozni zadarmo parkovat’ iba prvému automobilu v
kazdej domdacnosti. To znamenda, e MEPASYS by mal vydat' nalepky opraviujiice na
parkovanie amal by tiez kontrolovat' tieto nalepky prostrednictvom miestnych kontrolérov.
Dalsim pripadom, kedy by sa nalepky opraviujuce rezidentov na parkovanie mali vziat' do
uvahy, su miestne ulice v rezidenénych oblastiach, ktoré su atraktivne tiez pre vyznamny pocet
navstevnikov (prip. prechodne byvajicich), ktori nie su rezidentmi. Tieto pripady by sa mali
konkrétne prestudovat’ a prediskutovat’ s kazdou mestskou ¢astou.

Ak ulica slizi ako kombinacia rezidenéného a iného vyuzitia napr. sluzby (kancelérie, obchody
a inStitacie, Sport, zabava) alebo v pripade, kde sa odporica regulovat’ uli¢né parkovanie na
tychto miestnych komunikaciach treba za ugelom dosiahnutia ciel'ov a spoplatnit’ parkovanie pre
tieto sluzby a tak naplnit’ zamery prezentované v Casti 2.2.2 tohto dokumentu.

Porovnavajic Bratislavu s podobnymi mestami (na zdklade poétu obyvatelov a Grovne
hospodarskej ¢innosti) sa odhaduje, Ze 30.000 - 40.000 uli¢nych parkovacich miest by sa malo
regulovat’ do 1-2 rokov, pricom v sucasnosti existuje v celom meste iba priblizne 6.000
regulovanych miest.

Regulacia by sa mala zaviest’ postupne, po¢nic tsekmi ulic, ktoré su v bezprostrednej blizkosti
z6n vyuZzivanej na intenzivne komer¢né a obchodné ucely a neskor by sa mala rozsirit’ na d’alsie
ulice.

V skuto¢nosti sa na$§ navrhovany realizaény plan zameriava na viaceré pilotné oblasti, ktoré trpia
nedostatkom uli¢ného parkovania kvéli intenzivnej &innosti rozlicnych typov vyuzivania
miestnych komunikacii.

3.4 Navrhované predpisy

a. Odporuca sa eliminovat’ moznost’ vyhradit’ uli¢né parkovacie miesta pre jednotlivcov alebo
firmy. Regulované miesto musi byt dostupné pre vsetkych castnikov cestnej premavky.

b. Uli¢né parkovacie miesta sa vyhradzuji iba pre tieto kategorie:
e Parkovacie miesta pre invalidov (pozri tiez ¢ast’ 3.7),
e Diplomati v blizkosti ich konzulatu alebo ambasady,
e Specialne bezpe¢nostné alebo zachranné vozidla, t.j. sanitky a policajné vozidla,
e Vyhradené miesta pre elektrické vozidla, ked sa ticto vozidla stani popularne v
Slovenskej republike,
e Miesta pre taxiky a stanovistia taxikov

c. Odporuca sa, aby sa uli¢né parkovanie spoplatnilo poc¢as pracovnych dni od pondelka do
piatka od 8:00 do 19:00 hod. NavySe v oblastiach, kde je dopyt po parkovani zo strany
navstevnikov vyssi dokonca aj po 19:00 hod, moze sa platené parkovanie predlzit’ do
polnoci.
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d. V oblastiach s vysokym dopytom navstevnikov po parkovani sa odporuc¢a obmedzit’ trvanie
parkovania navstevnikov. Tanto krok moZno dosiahnut’ zavedenim rozli¢énych poplatkov na
zéklade dlzky parkovania alebo obmedzenim parkovania maximalne na 2 hodiny.

@

V pripade v3etkych platenych parkovacich miestach by mali byt rezidenti ulice oslobodeni
od beZnych poplatkov vzt'ahujicich sa na navstevnikov. Avsak rezidenti moZu platit’ roCny
fixny poplatok na pokrytie manipulaénych nakladov (napr. ndklady na zavedenie IVM).

f. 'V pripade vetkych regulovanych ulic sa odporic¢a vyhradit po¢as pracovnych dni najmene;
jednu stranu ulice iba pre rezidentov ulice od 17:00 do 8:00 hod nasledujticeho dna. Druhu
stranu ulice mdézu vyuzivat’ navstevnici, ktori zaplatia potrebné poplatky do 19:00 hod alebo
rezidenti, ktori budu oslobodeni od platieb. Po 19:00 hod (pokial nie je Specifikované inak)
budi moct navstevnici parkovat’ bezplatne na strane ulice, ktord nie je vyhradena pre
rezidentov.

g. Ak je dopyt po parkovani v niektorych oblastiach zo strany rezidentov vel'mi vysoky pocas
veéernych a no¢nych hodin, moZzno obmedzit’ parkovanie pre navstevnikov po 17:00 hod iba
na urc¢itu cast’ ulice.

h. Rezidenti ulice mo6zu parkovat kdekol'vek na vyhradenych miestach pre rezidentov.
Jednotlivcom nebudu vyhradené Ziadne konkrétne miesta.

Prislugné predpisy, ktoré sa vztahuju na kazdu cast’ ulice musia byt napisané zrozumitelne
a v plnom rozsahu na zvislej znacke, ktora bude inStalovana na zaciatku useku ulice. Po kazde;j

krizovatke by mala byt umiestnena nova zvisla znaCka, aby sa prediSlo akymkolvek
pochybnostiam vodica.

3.5 Platené parkovanie — poplatky a technologia

3.5.1 Poplatky za parkovanie

Odporica sa, aby bol zakladnym poplatkom minimalny hodinovy poplatok za kazdé ulicné
parkovacie miesto 1,00 €.
Aby sa zabranilo dlhodobému parkovaniu v oblastiach s vysokym dopytom po parkovani,

odporaca sa zvysit’ zakladny poplatok v tychto oblastiach za kazda d’alsiu polhodinu parkovania
podl'a tabul'ky:

Celkovy poplatok Trvanie
v eurach parkovania, hodiny
1.0 1,0
1,75 1,5
2,75 2,0
4,0 2.5

Zaroven sa tieZ odpori¢a v oblastiach svysokym dopytom obmedzit maximalnu dizku
parkovania na 2.5 hodiny bez moznosti zaplatenia vys$sich poplatkov.

3.5.2 Platobna technoldgia

Odportca sa umoznit’ vodicom zvolit” si spomedzi niekol'kych platobnych technolégii. Platobné
technologie by mali spliat” tieto poziadavky:
1. Mala by byt pre vodicov 'ahko pochopitel'na a ovladatel'na.

2. Vodi¢i by mali byt schopni pouzivat tuto technolégiu v akejkol'vek mestskej Casti v
Bratislave.

3. Mala by podporovat potrebu prerozdelenia prijmu medzi niekol’ko mestskych ¢asti
transparentnym sposobom.



7.

Vodicom by mala umoziiovat' zaplatit' presne iba za ten ¢as, poc¢as ktorého skutoéne
parkovali.

Mala by podporovat a automaticky aktualizovat’ najnovsie parkovacie predpisy prijaté
kedykol'vek mestom Bratislava a mestskymi ¢ast’ami.

Mala by umoziovat vodiCom prezriet si historiu ich platieb akompletné ziaznamy
o transakciach.

Mala by sa dat’ I'ahko dobit’ finan¢nymi prostriedkami, vratane moZnosti zaplatit’ cez internet.

Spomedzi existujucich platobnych technoldgii mdZeme spomenut tieto:

A. Platba cez mobil: Pri tejto metdde vodi¢i na platbu pouzivaji svoj bezny mobilny telefén. Po

zaparkovani vodi¢ bud’ odosiela SMS spravu do riadiaceho strediska s pozadovanymi
informaciami (t.j. nazov/¢islo zony) alebo vyto¢i &islo a zad4 potrebny kod. Po ukonéeni
parkovania vodi¢ odosiela d’alsiu SMS spravu alebo znova vytoéi ¢islo kvoli ukonéeniu
platby.

Tato metéda vyzaduje od vodicov, aby zaregistrovali svoje vozidlo u prevadzkovatela
parkovania pred jeho pouzitim. Pri registracii sa medzi ¢islom mobilného telefonu a
evidenénym ¢islom vozidla a platobnym néstrojom (napr. kreditna karta) vytvori prepojenic.
Kontrola sa vykondva skontrolovanim eviden¢ného ¢&isla vozidla v centralnej databaze. Teda
kontrolor potrebuje zadat’ do svojho mobilného zariadenia evidenéné ¢&islo kazdého
zaparkovaného vozidla, ktoré moze vyuzivat’ parkovanie cez mobil.

B. Identifikacny, platobny a Casovy pristroj vozidla (In-Vehicle-Meter — d’alej IVM): Je to

predplatené elektronické zariadenie nabité peflaznymi prostriedkami a vybavené malou
obrazovkou a niekolkymi tla¢idlami. V tomto zariadeni sii naprogramované vsetky prislusné
parkovacie predpisy v kazdej mestskej Casti a v kazdej zone.

Ked' vodi¢ zaparkuje svoje vozidlo, zapne zariadenie, zvoli si mestsk ¢ast” a z6nu pomocou
urCenych tlaCidiel a umiestni meracie zariadenie vo vnutri vozidla za boénymi oknami tak,
aby ho mohol kontrolér skontrolovat’. Pre ulah&enie je zoznam mestskych ¢asti a zon
vytlaCeny aj na zadnej strane meraca. Obrazok 4 ukazuje priklad tohto IVM pristroja.

Kontrolu dodrziavania platobnych predpisov vykonava kontrolér, ktory moze bud’ precitat
LCD displej alebo pouzije $pecidlne zariadenie, ktoré dokaze komunikovat s VM
(prostrednictvom infracervenej komunikacie) a dokaze automaticky skontrolovat’, ¢i vodici
pouzivaju spravne parametre (t.j. typ zony, ¢islo mestskej ¢asti, atd’.).
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Obrézk 4: Priklad IVM pouzivaného n Novom Zélande

Ked sa vodi¢ vrati do svojho automobilu, vypne zariadenie, aby ukon¢il platbu. Niektoré
zariadenia vydavaju pravidelne zvukovy signal, aby upozornili vodi¢ov, Ze zariadenie este stale
pracuje. Vodi€i tak moZu zariadenie vypnut, aby sa vyhli neopodstatnenému plateniu.



Tieto zariadenia su programované tak, aby nedochadzalo k d’al§iemu tctovaniu po ukonceni Casu

parkovania.

Obrazok 5: IVM pouzivané v Pol'sku

C. Parkovacie automaty: tieto zariadenia su instalované na ulici v blizkosti parkovacich miest.
V tomto pripade sa vodi¢i musia pred parkovanim rozhodnut' ako dlho buda parkovat
a zaplatit’ prostrednictvom uvedeného zariadenia. Po vykonani platby nie je mozné platbu
zmenit'. Zariadenie je naprogramované prisluSnymi predpismi, ktoré platia pre prislusny tsek
ulice, takZe vodi¢i nemusia vypocitavat’ pozadovana ¢iastku. Parkovacie automaty st v8ak uz
zastaranou technologiou.

Bezne je jeden parkovaci automat instalovany na kazdych 20-25 parkovacich miest. Takto
tieto zariadenia slazia iba pre konkrétny usek ulice. Listok zakipeny v konkrétnom
parkovacom automate nemozno pouzit' v dalSom useku ulice. Preto m6zu byt parkovacie
automaty inStalované kazdou mestskou cast'ou, aby slazili na tGsekoch ulic, ktoré ,vlastni*
prislusna mestska cast’ bez potreby delit’ sa o prijem s ostatnymi mestskymi ¢astami. Tato
technologia moze sluzit' ako alternativa k inym metoédam (t.j. zariadenie I[IVM alebo platba
cez mobil).

D. Navstevnici Bratislavy, ktori nemo6zu byt registrovani pomocou parkovania cez mobil alebo

si nemo6zu zakupit' zariadenia IVM, budi moct’ pouzivat parkovacie automaty (ak su
instalované) alebo si zakupit’ papierové parkovacie karty, ktoré bude vydavat’ kazdd mestska
cast’. Tieto parkovacie karty budu platit’ rozliént dobu (t.j. 1,0, 1,5, 2,0, 2,5, 3,0 a 4,0 hodiny)
a ich cena bude o0 0 25% vys$ia ako budu bezné sadzby. Odporaca sa zaviest’ vyssie ceny za
papierové karty, aby to odradilo miestnych vodicov od pouzivania papierovych Kkariet
namiesto celomestskych technoldgii.
Ako docasna metoda pouzivania Specifickej platobnej metdédy musi byt tato papierova karta
jednotna na celom tzemi mesta Bratislava. Pre navstevnikov by bolo vel'mi nepohodiné
kupovat rozlicné karty v kazdej mestskej Casti. Navyse to predpoklada vytvorenie mnozstva
predajnych miest v kaZde] mestskej Casti srdoznymi kartami, s¢im suvisia aj vysoké
dodato¢né naklady. Empirické sktsenosti su Aj s falSovanim tychto kariet.

3.6 Rezidentské parkovanie

Rezidentmi trvalo byvajuci obyvatelia mesta Bratislavy s domacnost'ou a s osobnymi vozidlami,
ktorf ziji v bytoch a v rodinnych domoch v blizkosti regulovanych uliénych parkovacich miest.

Opravnenymi rezidentmi st rezidenti, ktori spinaju tieto podmienky:

a. Majitel' vozidla trvalo zije v byte na danej ulici, plati vSetky ¢ty za sluZzby spojené
s uzivanim bytu a plati prislusné mestské dane.



b. vozidlo pouZivané rezidentom je oficidlne registrované na policii na meno rezidenta (priklad:
ak manzel je vlastnikom bytu definovany v bode a a automobil je registrovany na meno jeho
manzelky, manzelka musi mat’ trvalé bydlisko evidované na tento byt - domacnost).

¢. Kazdy byt méze mat’ iba jednu domacnost’ opravneného rezidenta. Preto ak oficialny vlastnik
bytu prenajima svoj byt, opravnenym rezidentom nie je najomca (ked’ze uéty za sluzby
spojené s uZivanim bytu a mestské dane oficidlne plati vlastnik bytu).

d. Byt nema ziadne parkovacie miesto, ktoré sa nachadza mimo ulice, ¢i uZ pod budovou alebo
vo dvore objektu. Ak je s bytom spojené akékol'vek parkovanie mimo ulice, rezident sa
nepovazuje za opravnencho rezidenta.

Ked'ze v pripade novych obytnych budov je teraz povinnostou poskytnat’ rezidentom parkovanie
v ramcei budovy, rezidenti novych budov nebudi mat’ pravo na rezidenénu nalepku.

Opravneni rezidenti maji pravo ziskat' bezplatné ulicné parkovanie na prilahlej ulici alebo
v prislusnej zéne. Oddvodnené je vSak inkasovat’ ro¢ny ..manipulainy poplatok® za kontrolu
opravnenosti a vydanie nalepky opraviiujucej na parkovanie.

Prevadzkovatel' parkovania rozdeli mesto do reziden¢nych zon. Rezidenti nebudd opravneni
bezplatne parkovat’ na uliciach mimo ich reziden¢nej zony.

V rezidencnej zone mozu rezidenti parkovat bezplatne kedykol'vek pocas diia. Po¢as pracovne;j
doby (pondelok - piatok, 8:00 — 17:00 hod) navstevnici prichadzajuci do reziden¢nej zony mozu
parkovat’ ich automobily v stlade s predpismi, ktoré platia v tejto zone (t.j. platba, maximalne
trvanie, atd’.).

Navstevnikom spoplatnenej alebo reziden¢nej zony/ulice je kazdy ucastnik cestnej premavky
s osobnym vozidlom, ktory chce zaparkovat’ inde ako vo svojej definovanej rezidenénej zone,
kde je prihldseny. Navstevnikom je aj kazdy, kto nema trvalé bydlisko evidované a sparovné
s jeho osobnym vozidlom cez adresu bydliska a eviden¢né ¢islo vozidla a chce zaparkovat’ na
verejnom priestore na uzemi mesta Bratislavy.

Odporuaca sa vystavit’ bezplatnu parkovaciu reziden¢nt nalepku iba pre jedno vozidlo na jednu
domacnost. Ak domacnost’ vlastni viac ako jedno vozidlo, druhé vozidlo modze ziskat
reziden¢nu nélepku, ale zaplati vyss$i ro¢ny poplatok a tretie vozidlo alebo akékol'vek dalSic
vozidlo by NEMALO byt opravnené bezplatne parkovat’, a malo by sa s nim zaobchadzat” ako
$ navstevnikom.

3.7 Parkovanie pre invalidov

Odporuca sa, aby bolo najmenej 1% zo vSetkych regulovanych miest vyhradené na parkovanie
pre invalidov. Tieto miesta by sa mali nachadzat hlavne v blizkosti hlavnych miest zaujmu,
akymi st napriklad mestsky urad, $tatne trady. hlavné obchody, nemocnice, atd'.

Vozidla, ktoré pouzivaju invalidné osoby, mdzu bezplatne parkovat’ na uréenych miestach.

Odporuca sa zaviest' prisnu kontrolu pred vystavenim poukazov pre invalidov, kedze sa
ocakdva, ze pocet ziadosti rapidne stipne. Aby sa vyhlo zneuZivaniu tychto poukazov, karta pre
invalidov by sa mala vydat’ osobe a tato osoba by mala vopred zaregistrovat’ vozidlo, ktoré bude
pouzivat’. Iba vozidla opravnené v ramci danej karty sa budu povaZzovat’ za opravnené bezplatne
parkovat. V tom istom ¢ase nemozno vydat povolenie (sparovanie v systéme) jednej karty
invalida na dve vozidla.

Rezidenti, ktori maju nalepky pre invalidov, mézu tiez poziadat’ o konkrétne vyhradené uli¢né
miesto v blizkosti ich domova. Uli¢né parkovacie miesto mdze byt’ vyhradené, ak je dopyt po
uli¢nom parkovani zo strany rezidentov vel'mi vysoky.

3.8 Systém kontroly dodrziavania predpisov

Odporuca sa, aby udalosti definované nizsie boli pravne prehlasené za porusenia parkovacich
predpisov, takze tieto budu pokutované:



a. Parkovanic na regulovanom platenom parkovacom mieste pocas spoplatnenej doby bez
zaplatenia splatnej Ciastky.

b. Parkovanie na regulovanom mieste na ¢as dlhsi ako je ¢as povoleny na toto miesto.

c. Neopravnené parkovanic v rezidenCnej zdéne pocCas obdobia vyhradeného ,jiba pre
rezidentov®.

d. Parkovanie na vyhradenom mieste pre invalidov bez nalezitého poukazu.

Neopravnené parkovanie na mieste, ktoré je oficidlne vyhradené pre osobitnu funkciu (t.].
diplomatov alebo zachranné zlozky).

f. Parkovanie, ktoré je mimo vyhradenej zény/ulice ale na miestach, ktoré inak nepovoluju
Pravidla o cestnej premavke (napr.: paralelné parkovanie na jazdnom pruhu pozdlz
vyhradeného parkovania, parkovanie v obluku krizovatky, na zelenej ploche a pod.)

Odportca sa, aby bola kontrola dodrziavania predpisov striktna a transparentna. Pocet ulicnych
kontrolorov by mal byt dostato¢ny na vykonanie kontroly vsetkych regulovanych miest.
Medzinarodné skuscnosti ukazuju. Zc jeden kontrolér dokaze pokryt 200-250 regulovanych
miest.

Pri véacSine poruSeni sa odporuca ako penazny trest pouzit’ zaplatenie pokuty. Avsak ak vlastnik
automobilu, ktory porusil predpisy nezaplatil predchadzajuce pokuty véas, odporaca sa, aby bolo
na kolesé vozidla nasadené blokovacie zariadenie az do zaru¢enia uplnej platby.

Odporuca sa, aby mali uliéni kontroléri k dispozicii elektronické zariadenie, ktoré dokaze:

a. Komunikovat s platobnymi zariadeniami, ktorych pouzivanie bolo schvalené.

b. Komunikovat s riadiacim strediskom, aby dokazali vredlnom dcase skontrolovat’, ¢i
zaparkované vozidlo zaplatilo nalezité poplatky za terajSie parkovanie ako aj prechadzajuce
porusenia.

c. Vyhotovit' fotogratiu vozidla porusujuceho predpisy, ktora bude sluzit ako dokaz na
identifikaciu vozidla a miesta.

d. Skontrolovat, ¢i vozidlo parkuje dlhSie ako je maximalne povolené (t.j. pouzitim mobilného
systému na rozoznavanie eviden¢nych &isiel vozidla (ECV) v kombinacii so systémom GPS.

Prevadzkovatel' parkovania (t.j. MEPASYS) by mal vyhotovit’ jasné prevadzkové postupy a
postupy na zabezpecenie vysokej kvality ¢innosti suvisiacich s kontrolou dodrziavania predpisov
a minimalizaciu korupcie. Odporuca sa, aby kontrola dodrziavania predpisov bola v ¢o najvyssej
miere automatickd a pouzivali sa najnovsie technologické vyvojové trendy.

Napriklad v pociato¢nom S$tddiu by mali byt vSetci miestni kontroléri vybaveni priruénymi
tabletmi s vopred naprogramovanym aplika¢énym nastrojom. Aplikacia bude obsahovat’ vsetky
mozné poruSenia a pomocou zabudovaného GPS bude zaznamenavat’ miesto porusenia, presny
¢as abude umoznovat vyhotovit' fotografiu. Po zadani udajov bude tablet komunikovat’
s mobilnou tlaciariiou a vytlaci pokutovy listok.



Create Ticket
Find Vehicle

Obrazok 6: Priklad aplikacie na kontrolu dodrziavania parkovacich predpisov pre tablet

Aby sa minimalizovala moznost’ korupcie, po otvoreni nového zdznamu ho nebude mozné zrusit
v systéme bez povolenia min dvoch d’al§ich osdb napr: nadriadeny a systémovy pracovnik

s evidenciou zmeny v informa¢nom systéme. Svetova prax preukazuje, Ze k vii¢Sine udalosti
stvisiacich s korupciou dochadza pocas vypisovania pokutového listka.

Informdcie zadané do tabletu budu odoslané cez mobilnu datovu siet’ do riadiaceho strediska v
realnom case. Ak sa vyskytne doCasny komunikaény problém, tieto tdaje budt uchované v
tablete a budi uloZené na konci dia do systému, kedy sa kontrolor vrati do riadiaceho strediska
kvoli uloZeniu informadcii a aktualizacii aplikdcie. Zlyhanie systému je velmi zriedkavé.
Specifikacie by mali mat’ 99.99% spolahlivost. Systém sa zakladd na kvalite mobilnej siete
idajov a dokaze fungovat’ aj v GSM a nie len v 3G. V pripade do¢asného zlyhania validacie, ak
zaparkované vozidlo zaplatilo pomocou mobilnej technologie budu informacie uchované v
tablete a neskor budu kontrolované s udajmi v riadiacom stredisku.

Ak osoba pride na miesto a nastane komunika¢ny problém, ktorého dosledkom nebude moct’
zaplatit’ (vel'mi zriedkava udalost), bude k dispozicii alternativna platba.

Predpoklada sa, Ze o niekol'ko rokov bude vidc¢sina vodicov pri parkovani a zaplateni poplatkov
za parkovanie pouzivat smartphony. Tento systém umozni automaticki kontrolu, ked’ sa
kontrolori budi méct’ presuvat’ pomocou $pecialneho vozidla vybaveného priru¢nym zariadenim
[LPR a zabudovanym GPS, ako m6Zeme vidiet’ na obrazku:



Obréazok 7: Specializované vozidlo na kontrolu dodrziavania parkovacich predpisov.
Okrem toho budt vsetci kontroléri vybaveni aj priruénym tabletom.

Za tGCelom spravne] kontroly dodrziavania predpisov treba umoznit’ prevadzkovatelovi
parkovania pristup do databazy registracie a evidencie vozidiel, ktord ma k dispozicii Statna
policia. Takyto pristup sa vyzaduje kvoli ziskaniu aktudlnej adresy vlastnika vozidla, aby sa
mohli pokutové listky odosielat’ na jeho adresu. Tento pristup moze byt tiez vo forme oft-line
pristupu alebo ako sluzba, ktoru policia poskytuje prevadzkovatel'ovi parkovania.
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4 Navrhovana metodika realizacie nového systému
riadenia parkovania
4.1 Uvod

Tato kapitola opisuje metodiku realizacic navrhov opisanych v predchadzajicej kapitole.
Existuje niekol’ko pracovnych predpokladov, ktoré su zakladom tejto metodiky:

1. Cielovy datum spustenia nového systému je zagiatok roka 2013 a ak&ny plan v tejto kapitole
je pre obdobie 1.1.2012-31.12.2012.

2. Realizécia by mala za¢at’ s niekolkymi pilotnymi zonami a skusenosti ziskané z tychto
pilotnych zén budt pouzité na roz§irenie celomestského systému.

3. Metodika by sa mala ¢o najviac spoliehat’ na existujtce pravne zaklady. Z uvedeného ddvodu
by sa mali pravne zmeny zakladat' na ....... chyba dokoncenie

4. Predpoklada sa, Zz¢ zasady nového systému budu schvalené s minimalnymi zmenami, preto je
akény plan v tejto kapitole zaloZeny na navrhovanej politike a stratégii v predchadzajicej
kapitole.

Struktira tejto kapitoly je:

Cast’ 2 opisuje hlavné rozhodnutia a uznesenia, ktoré musi mestské zastupitel'stvo Bratislavy

prijat’ a schvalit’. Kazdé takéto rozhodnutie je stru¢ne definované.

Cast’ 3 opisuje inStituciondlne zmeny, ktoré si potrebné na podporu realizicie navrhovaného
nového systému riadenia parkovania.

Cast 4 opisuje navrhovany pracovny plan v chronologickom poradi vo forme Ganttovej tabul’ky
a obsahuje aj predbeznu tabul'ku nakladov suvisiacich s rozli¢nymi ulohami, pozadovany
rozpocet a mozné zdroje financovania.

4.2 Navrhované rozhodnutia pre mestské zastupitel’stvo
Bratislavy
A. Zdkaz rocného prendjmu ulicného parkovacieho miesta od roku 2013

Hoci je tento bod sucastou navrhovanej politiky, odpori¢ame ho separovat’ od ostatnych

prvkov a prijat’ toto rozhodnutie ¢o najskor. Dovodmi su:

a. Ocakdvame, Ze tato zalezitost narazi na znacny odpor zo strany mestskych Casti a zo
strany zainteresovanych spolo¢nosti a vplyvnych jednotlivcov. Verime, Ze prijatie tohto
bodu je nevyhnutnym predpokladom na realizaciu novej stratégie. Ak mestské
zastupitel'stvo nebude moct prijat’ toto rozhodnutie, nebude dévod pokracovat vo
zvyS$nej Casti akéného planu.

b. Schvilenie tohto rozhodnutia poslizi ako spustaci mechanizmus na prijatic zvy$nej Casti
stratégie, ked’Ze mestské Casti budu hl'adat’ alternativny prijem zriadenia uli¢ného
parkovania.

B. Prijatie podrobnej novej politiky a stratégie riadenia ulicného parkovania
Mestské zastupitel'stvo by malo prediskutovat’ a schvalit” vSetky body navrhovanej stratégie,
vratane:
a. Vymenovanie MAPASYS ako jediného subjektu zodpovedného za riadenie uli¢ného
parkovania na vSetkych miestnych komunikaciach

b. Nastavenie plateného parkovania za sadzby, ktoré st v stlade s trhovou cenou a zimermi
dopravnej politiky parkovania

¢. Vytvorenie digitdlnej databazy parkovania na sieti miestnych komunikdcii a vytvorenia
d’al$ich a jednozna¢nc evidovanych miest do regulovan¢ho rezimu

d. Aktivne uprednostnenie rezidentov v oblastiach s vysokym dopytom po parkovani
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Zavedenie poruSeni predpisov tykajucich sa uli¢ného parkovania ako pravnych
priestupkov a stanovenie peniaznych pokut za kazdé porusenie

f. Podstatné zvySenie kontroly dodrZiavania parkovacich predpisov zvySenim poctu
zamestnancov mestskej policie

C. Vyber niekolkych zon pre pilotnii realizdaciu novej stratégie vo viacerych mestskych
Castiach (Zatial’ sa rokovalo so Starym Mestom, Novym Mestom, Ruzinovom a Petrzalkou —
mozno prizvat’ aj d’al$ie ak bude zaujem) od zaciatku roku 2013 na obdobie jedného roka.

Toto rozhodnutie bude schvalené po rokovani a dosiahnuti dohody s mestskymi ¢astami v
Bratislave.

D. Schvilenie navrhovaného akéného plinu a rozpoctu na realizaciu stratégie parkovania.

Mestské zastupitel'stvo by malo prediskutovat’ navrhované ulohy a fazy, pochopit’ dosledky a
pridelit’ potrebny rozpocet na realizaciu.

E. PoZiadanie o ziskanie spoluprdce s Ministerstvom vnutra a vytvorenie rozhrania na
pouzivanie casti databazy evidencie a registracie vozidiel stechnickym a Gctovnym
systémom Parkovania od §tatnej policie.

Dostupnost’ databazy vozidiel je rozhodujuca pre efektivnu kontrolu dodrziavania predpisov.
Sme presvedéeni, Ze oficidlna ziadost’ mesta Bratislava to umozni. Ked’ze tato otazka by
mohla byt vnimana ako citliva, odporu¢ame, aby mestské zastupitel'stvo prediskutovalo a
schvalilo tuto Ziadost'.

4.3 Navrhované inStitucionalne zmeny

A. Novd organizacnd Struktira pre MAPASYS

St dva typy potrebnych zmien. Prvd zmena zahriia zloZenie predstavenstva a prislusnych stanov.
Odporiacame, aby mesto Bratislava malo kontrolu nad MEPASY Som, pricom predstavenstvo by
malo tiez zaélenit’ zastupcov z rozliénych mestskych casti. Tito zastupcovia by sa mali
pravidelne menit’ (rocne), aby umoznili vSetkym mestskym ¢astiam stanovit’ ich zastupcu.

Zaroven je tu potreba oficidlne prijat’ nové funkcie spolo¢nosti MAPASYS v rdmci novej pozicie
ako oficidlneho spravcu uli¢ného parkovania na celom tizemi Bratislavy.

Druha zmena predstavuje vyznamnu zmenu v organizacnej Strukture MEPASYS. Obrazok 8
zobrazuje moznu organizac¢nu Strukturu pre MEPASYS:

Obrazok 8: Navrh organizacnej struktiry MAPASYS



Vysvetlivky:

Managing Director = generalny riaditel’; Legal advisor = pravny poradca;

Secretary = tajomnik; Chief financial officer = hlavny finané¢ny riaditel’;

Accounting department = ¢tovné oddelenie; Survey manager = manaZér prieskumu;

Procurement, clearing house = obstaravanie, zu¢tovacie stredisko;

Head of planning and surveys = vediici planovania a prieskumu;

Traffic engineer = dopravny inzinier; GIS unit = Gtvar GIS;

Head of Customer services = vedici zakaznickych sluzieb;

Public relations and applications = Vzt'ahy s verejnostou a ziadosti;

Control centre operators = operdtori riadiaceho strediska;

Head of operation = vedici prevadzky; IT support = podpora IT;

Parking control centre = riadiace stredisko parkovania;

Vehicles department — tow trucks, clamping van = oddelenie vozidiel — odtahové vozidla, vozidla s blokovacim
zariadenim pouzivanym na kolesd vozidla;  Head of training = veduci vzdelavania;

Human resources manager = riaditel’ oddelenia 'udskych zdrojov;

Resident and handicapped parking unit = oddelenie pre parkovanie rezidentov a invalidov;

Eligibility validation personnel — personal kontroly opravnenosti

Presna a aktudlna organiza¢na Struktira, vratane Specifickych poziadaviek na kazdu poziciu,
funkcic a kvalifikacie sa ur¢i po podrobnej §tadii vykonanej organizaénym poradcom.

Nabor potrebného persondlu sa uskutoéni podl'a aktudlnej potreby. Odporica sa tiez, aby sa v
pociatotnom Stadiu MEPASYS spolichal na outsourcing a aZ neskdr zaviedol nové pracovné
pozicie do jeho vlastnej Struktary, pripadne ur¢ité ¢innostri zebezpecoval Magistrat .

B. ZvySenie persondlu mestskej policie na kontrolu dodrfiavania predpisov

V pociatotnom $tadiu bude kontrolu dodrziavania parkovacich predpisov vykondvat mestska
policia. V neskorSich fazach bude mozné previest’ zodpovednost' za miestnu kontrolu na iné
vySkolené osoby, napr. studentov/dochodcov pracujucich na ¢iasto¢ny pracovny tvizok.

Ked'Ze nie je k dispozicii ziadna miesta prax, odporica sa na Gcely uréenia potrebného rozsahu
personalu na kontrolovanie dodrziavania parkovacich predpisov pouzit’ medzinarodnu prax. Na
zaklade tejto skusenosti odporuc¢ame:

e Na kazdych 200 regulovanych uliénych parkovacich miest by mal byt jeden miestny
kontrolor na kazdu zmenu (6-8 hodin)

e Na kazdych 10 miestnych kontrolorov by mal pripadat’ jeden miestny inSpektor na jednu
zmenu.

Cinnost’ miestnych kontrolorov a in§pektorov by mal kontrolovat’ manazér povereny kontrolou
dodrziavania parkovacich predpisov, ktorému by pri jeho ¢innosti mali pomahat’ statistky a udaje
v redlnom ¢ase ziskané z riadiaceho strediska parkovania.

4.4 Navrhovany pracovny plan

Ganttova tabul’ka uvadza navrhované ulohy, ktoré treba realizovat’ v chronologickom poradi.
Kazda z uloh je podrobnejsie vysvetlena.

Rozhodnutie  mestského zastupitel'stva o
zakaze ro¢ného prendjmu parkovacich miest
od roku 2013

Rozhodnutie mestského  zastupitel'stva o
schvéleni navrhovanej novej politiky a
stratégie parkovania




Rokovania s mestskymi ¢astami na vyber
pilotnych zén v kazdej mestskej Casti

Priprava  podrobného navrhu a slpisu
materialu a prac na vodorovné a zvislé
znaCenie vratane tendrovej dokumentacic

Vyber agentury na ucely PR a kampail na
zvysenie povedomia verejnosti

Vyber organizatného poradcu a finalizacia
organizaénej Struktury MAPASYS

Priprava prevadzkovych postupov na ¢innost
MEPASYS a ¢innost’ mestskej policie

Spustenie kampane na zvySenie povedomia
verejnosti

Mestské  zastupitel'stvo  schvaluje  nova
Struktiru cien za platené parkovanie v
pilotnych zonach (aj miestne zastuptel'stva)

Mestské  zastupitel'stvo  schvaluje  nové
stanovy, ktoré definuji porusenie parkovacich
predpisov ako priestupky s nasledkom pokuty

Mestské  zastupitel'stvo schvaluje predpisy
tykajace  sa  rezidenéného  parkovania
a opravnenosti

Prijatie stanov spolo¢nosti MEPASYS na
zostladenie s jej novymi funkciami

MAPASYS obstara technického konzultanta
kvoli  priprave  3pecifikacii  atendrovej
dokumentacie

MEPASYS podpisuje dohodu s vybranymi
mestskymi Castami na riadenia regulovaného
parkovania a prerozdelenia prijmu

Priprava Specifikdcii atendra pre vietky
technologické polozky (actovanie, riadenic,
kontrola)

Navrh riadiaceho strediska pre parkovanie
vratane oddelenia Back Office

Obstaranie  dodavatelov  technolégii  a
vybavenia na kontrolu dodrziavania predpisov
a vozidiel pre pilotné zony

Vybudovanie riadiaceho strediska a zavedenie
vietkych  technoldgii  vratane testovania
a uvedenia do prevadzky

Vymenovanie nového predstavenstva
MEPASYS

MAPASYS obstara prvy nabor dodatoéného
personalu

Obstaranie zhotovitel'a na vodorovné ay zvisié
znacenie v pilotnych zénach

Nabor potrebného personalu na kontrolu
dodrziavania predpisov mestskou policiou

Pridelenie poukazov pre rezidentov a
invalidov opravnenym osobam a vozidlam

Vyskolenie miestnych ingpektorov

Spustenie prevadzky
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Verime, Ze vyznam vyssie uvedenych tloh je jednoznaény a nepotrebuje dodatoéné vysvetlenia.
Pokial’ ide o potrebny rozpocet na realizdciu, nasledujica tabulka zobrazuje predbezny odhad

potrebného rozpoctu na rok 2012.

Polozka

Odhadovany
naklad
osoby/ €

Mozny zdroj
financovania

Vyber konzultanta (miestny dopravny inzinier) na
pripravu podrobného navrhu parkovacich predpisov
v pilotnych zonach, vratane miestneho prieskumu

2 osobomesiace =
15.000 EUR

Mestsky rozpocet

Vyber organizaéného konzultanta, ktori pripravi
organiza¢nu Strukturu MEPASYS a vyhotovi
pracovné postupy

2 osobomesiace =
15.000 EUR

Rozpocet MEPASYS
alebo mestska pozicka
pre MEPASYS

Agentira pripravi a spusti kampan na zvyS$enie
povedomia verejnosti vratane rozpoctu pre média

Jednorazova
Ciastka: 300.000
EUR

Sponzori alebo
mestsky rozpocet

Technicky konzultant vyhotovi $pecifikacie

2 osobomesiace =

MAPASYS alebo

vybavenia a riadiaceho strediska 30.000 EUR p6zi¢ka od mesta pre
MEPASYS alebo
sponzor

Vodorovné a zvislé znacenie v pilotnych zénach Jednorazova Mestsky rozpocet,

¢iastka: 25.000
EUR

rozpocet mestskej
Casti, sponzori

Obstaranie uctovacej technolégie. Zvoleny
dodavatel’ [IVM bude predavat zariadenia IVM
vodiom + ziska proviziu z kazdého pouzitia — bude
sa splacat’

Nevztahuje sa

Nevzt'ahuje sa

Obstaranie mobilného operatora — operator zriadi
prevadzku a ziska proviziu z kazdého pouzitia

Nevztahuje sa

Nevztahuje sa

Vystavba riadiaceho strediska

~300.000 EUR

Sponzor alebo pozicka
od mesta, ktord bude
splatena z buducich
prijmov

Nabor zamestnancov pre MEPASYS

Nevztahuje sa

Naklady na personal
budu odpotitané z
prijmu z pokut

a prijmu z poplatkov
za parkovanie na
cestach kategorie [ a Il

Dodato¢né nezname naklady — rezerva

200.000 EUR

Odhadovany rozpocet celkom

885.000 EUR

Mestsky rozpocet,
pdzicka

5 Hromadné garaze

V ramci tvorby komplexnej dopravnej politiky parkovania treba jednoznac¢ne definovat aj
zakladné zasady na moznosti realizacie hromadnych garazi a parkovanie mimo uli¢n¢ho
priestoru. Mozno predpokladat’ pozitivne, Ze spoplatnenie verejn€ho priestoru otvori a zvyhodni
moznost” vystavby a samotného parkovania v hromadnych garazach. Ticto mozno realizovat’
podpovrchovym alebo nadzemnym stavebnym rieSenim.



Prvou skuto¢nostou st existujuce hromadné gardze (HG), ktoré su zvacSa prevadzkované
stikromnym subjektom. Po =zavedeni spoplatnenia verejného priestoru moZno ocakavat
spolupracu s prevadzkovateI'mi sukromnych HG prave pri poskytovani informacii v realnom
¢ase o moznostiach parkovania.

Druhou skutoénostou je vystavba hromadnych gardzi, ktora savisi priamo s novou investi¢nou
vystavbou a z technického hl'adiska sa usmerfiuje normou STN 73 6110 Projektovanie miestnych
komunikécii.

Tretou mozZnostou je vytvorenie spoloénych projektov realizicie HG na verejnom priestore
s mestom a s mestskou ¢astou (najcastejsie s majitel'om pozemku) na jednej strane a sikromnym
partnerom na strane druhej. Hlavnymi zasadami vytvorenia spolo¢ného projektu realizacie
a prevadzky HG su:

1. vystavba HG na verejnom priestore vychadza primarne z poziadaviek disproporcii pri

parkovani na strane rezidentov (trvalo byvajucich obyvatelov mesta Bratislavy),

iniciatorom vystavby HG by malo byt mesto alebo mestska ¢ast’ na pozemku mesta,

3. mestska Cast’ spolu s mestom preveri skutoény zaujem - poziadavku zo strany rezidentov na
rieSenom Uzemi na vystavbu HG z dovodu nedostatku moznosti na parkovanie,

4, zaujem zo strany sukromného partnera je deklarovany vystavbou a finanénym zabezpecenim
na realizaciu HG,

5. mesto (majitel’ pozemku) a sikromny partner zmluvou vstipia do dlhodobej spoluprace, kde
mesto vstupuje kapitadlovo so svojim pozemkom (pozemok sa nepredava) a sukromny partner
hodnotou realizovanej stavby HG. Sikromny partner bude viazany stcasne aj na
prevadzkovanie HG v ¢asovom horizonte min 15 alebo tak, aby investicia a prevadzka HG
bola dlhodobo udrzatel'na a efektivna,

6. HG na verejnom priestore s prevazujlicou bytovou zéastavbou sa budu orientovat’ na dlhodoby
prendjom parkovacicho stojiska pre rezidentov. Moznost odpredaja parkovacieho stojiska
v pripade zaujmu rezidentov sa musi taktiez zabezpecit,

7. v pripade, ak sa realizuje HG na uz existujicom povrchovom parkovisku, musi mat’' HG na
najvyssom podlazi (aj otvoreni — vol'nt plochu) ten isty pocet stojisk ako na existujucom
parkovisku. Tieto plochy budu spoplatnené ako v uli¢nom priestore.

8. Kazda HG musi zabezpecit v prevadzke zakladny Standard sluzby HG a musi byt
v prevadzkovom rezime, ktory je jednotny na celom tizemi mesta.

6 Priloha A: Predchadzajuce spravy

Sprava ¢€.1: Situa¢nd analyza: sa€asny systém riadenia parkovania a jcho problémy
Spréava ¢.2: Medzinarodny prehl'ad
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Mestska ¢ast Bratislava-Lama¢
Malokarpatske nam. 9, 841 03 Bratislava 47

Magistrat hl. mesta SR
Hlavny dopravny inZinier
Primacialne namestie ¢. 1
814 99 Bratislava

22372012 Bratislava, 25.1.2012

Vec: Stanovisko k Stratégii dopravnej politiky parkovania na izemi mesta Bratislava

Listom zn. MAG S HDI 32459/2012-5667 ste nam zaslali na zaujatie stanoviska
material ,,Stratégia dopravnej politiky parkovania na tizemi mesta Bratislava®. K uvedenému
materialu poznamenavame nasledovné:

Material ako celok povazujeme za vychodiskovy bod k rieseniu komplikovanej situacie
v parkovani v Bratislave. Snahu tvorcov vytvorit' jednotné podmienky pre organiziciu
statickej dopravy, stanovil’ prdvne a organizacné pravidla a opatrenia, a uviest stratégiu do
zivota vitame. Treba vSak safasne poznamenat, 7¢ podmicnky v siéasnom stave su
v jednotlivych mestskych castiach vel'mi rozdielne. Odlisuju sa hlavne dopytom po
kratkodobom parkovani pocas diia, kde hlavanym komponentom je pocet a velkost’ organizacii
s frekvenciou navstev, poctu ich pracovnikov a disponibilné parkovacie plochy. V nasej
mestskej Casti - s vynimkou pobociek banky, poSty a zdravotncho strediska, je dopyt po
kratkodobom parkovan{ orientovany iba na navstevu obchodov a sluzicb. Jeho spoplatnenie
neprichadza do uvahy. Vyznamni &ast rozpoctu MC tvoria aj prijmy z vyhradeného
parkovania, ktoré jc organizované, a v miere schvalenej VZN 1 vyuZivané. Plne re$pektujeme
aj potreby ostatnych pouZivatel'ov parkovacich miest, vlastnikov bytov a zatial’ i ngjomnikov.
Tento prvok organizacie parkovania je urCeny na zruSenie ako prvy, apodla tvorcov
materidlu je nevyhnutny pre realizaciu cele) koncepeie. Pre vysSie uvedeny dovod
a opakovane zddraznent etektivitu v prospech rozpoétu MC, a tym vytvaraniu podmienok na
potrebné opravy audrzbu ciest, chodnikov apod., nemb6zeme so zruSenim plateného
parkovania sthlasit. Sucasny stav, ktory budeme vylepSovat vytvorenim pravidiel pre

reziden¢né parkovanic povazujeme za vyhodny pre nasu MC, jeho organizaciu a kontrolu

Vybavuje: Mgr. Ladislav Majercik www.lamac.sk E-mail: majercik@lamac.sk
Tel. dstredna: 02 / 64781581 ) Fax: 02/64780689
Uet: 3024-032 / 0200 VUB expozitira Lamaé ICO: 603414




_D.

dokdZzeme zabezpelit' stcasnym poétom pracovnikov, atym viemc zabezpegit aj jeho
efektivitu.

K samotnému materidlu z hl'adiska obsahu, krokov a terminov navrhovanych na jeho
realizaciu s vynimkou vy$Sie uvedeného nemame pripomicnky zédsadného vyznamu.
Odporacanim je, aby sa navrhnuté legislativne a organizaéné opatrenia tykali v prvom rade
MC, ktoré su v materiali uvedené ako exponované z hl'adiska kratkodobého parkovania.
Jednym z moznych rieSeni by mohlo byt irozdclenie realizacie na dve gasti: prva pre
exponované MC z hl'adiska parkovania, odstranenic pripadnych nedostatkov a zavedenie
novych poznatkov z praktického vyuzitia, a druhd, ktora by fungujici systém implementovala

do vietkych ostavajucich MC.

S pozdravom

Ing. Peter Sramko
starosta



Stratégia dopravnej politiky parkovania
Zaznam z rokovania s Mestskymi ¢ast'ami konaného dinia 30.1.2012

Zacastneni: podla prezendney histiny v prilohe
Miesto rokovania: zasadacka ¢. 103, Primacialne nam. 1. Magistrat hl. mesta SR Bratislavy
Zadiatok rokovania: 0 9.00 h

Otvorenie:

Rokovanie otvoril Ing. Tibor Schlosser. CSc.. ktory pritomnych v krdtkosti informoval
o navrhu celkovej stratégie na realizaciu nového jednotného systému riadenia parkovania na
celom Gzemi mesta Bratislavy. predbesnom postupnom akénom plane. navrhu potrebnyveh
smien. pravaych aorganizatnyeh opatreniach. ktoré s nevyhnutné na jeho realizaciu
v stlade s materialom L.Stratégia dopravnej politiky parkovania Hlavného mesta Bratislavy™.
Ktory bol zaslany na Mestske casti na vyjadrenie dna 11.1.2012.

V kratkosti hovoril aj o problémoch. ktoré boli predmetom diskusie s MC dna 26.1.2012 a 1o
regulovanie vv§ky poplatku za parkovanie prislusnymi mestskymi Castami. kratkodobé
parkovanie. zriadenie jednotného ztctovacicho strediska a vytvorenic 18-stich poductov,
svstém kontroly a pokit. technoldgia . hromadn¢ garaze....

Zaroven informoval pritomnyeh o zdmere pana primdtora osobne  vystupit k danej
problematike na prerokovani s obéanmi v mesiaci februdr,

Diskusia:

Ing. Valéria Florekovi - MC Bratislava — Devinska Novia Ves:

- v kratkosti informovala o situdcii a problémoch v mestskej casti ako okrajovej Casti mesta
(mocné parkovanic. nedostatok ploch na vymedzenice zachytnych parkovisk. hromadne gardze)
a o vistedku prieskumu vereinej mienky zhruba spred dvoch rokoy

Ing, Tibor Schlosser, CSc. — Hlavné mesto SR Bratislavy:

- verejné priestranstvo je priestor. ktory patr vietkvm obyvatelom Bratislavy a rezident nema
pravo si ur¢ovat’ miesto na parkovanie

- majitelia RD by mali parkovatl’ na svojom pozemku. na verejnom pricstranstve su povinni
platit

- nakladné vozidla by vobee nemali parkovat’ na verejnom priestranstve

nocné parkovanic - moznost riesit pri vytvarani zon

- neodporuca sa. aby Zivnostnici mali také podmienky pri parkovani (sadzby) ako rezident

- vostavba hromadnych gardzi ~ predpoklada sa vistavba jednopodlaznyeh garidzs

- ziachving parkoviskd — potreba postupného skvalimenia MED. mozZnost dohody s veFkymi
nakupnymi strediskami o vyuzit nimi vyvbudovanych parkovisk

Ing. Valéria Florekova — MC Bratislava — Devinska Nova Ves:

- informovala. e najviicsi problém s parkovanim maju sidliska

Ing. Tibor Schlosser, CSec. — Hlavné mesto SR Bratislavy:

- upozornil na potrebu postupného zavedenia digitdlnej pasportizacic komunikacil

- informacia o poZiadavke v rdmei UGD na prieskum  parkovania. Ktory prebehne
pravdepodobne v mesiacoch midj ~ jun 2012 v nocnyeh hodinach - siskanic potrebne) vzorky
ohladom pohybu vozidiel

- na zriadenie jednotného zuctovacicho strediska. technologiu a kontrolny systém prebehne
verena sutaz

Ing. Anton Lisy ~ MC Bratislava — Dubravka:

- otizka ohladom vyhradenyveh parkovacich miest a parkovania rezidentov v inych mestskyeh
Castiach



Ing. Tibor Schlosser, CSe. — Hlavné mesto SR Bratislavy:

- vvhradené parkovacie miesta zaniknu. budu k dispozicii len pre 1ZS. taxi. invalidov
a diplomaton

- neodporuda sa mestskym Castiam prcdi)it" existujtice vyhradend parkovacic miesta po ich
uplynuti. pripadne podpisovat’ nové zmluvy so subjektmi na viac ako 3 — 5 rokov

- v ine] mestskej casti parkuje rezident za priplatok. ktory bude mendi ako u navdtevnikov
a urci si ho prislusnd mestska cast

Ing. Viliam Slamka ~ MC Bratislava — Nové Mesto:

- problematika najomeoy bytov. potreba definovania postupu rieenia tvchto pripadov

- potreba zostladenic pravnyeh predpisov a dorieSenia vyplyvajucich problémov (kolizi) na
pristusne drovni (Zakon o dani z prijmu. Zakon o cestnej premavke — novela) - sankcie.
poplatky + definovanic jasného V/ZN

- potreha vyberu firmy prevadzkujuce) parkovaci systém verejnou sitazou

Ing. Nemedek — Mestsky parkovaei systém:

- Mepasys je 100 % deérska firma Hlavncho mesta

Ing. Tibor Schlosser, CSc. — Hlavné mesto SR Bratislavy:

- najomea bytu md po preukazani, z¢ S rokov Zije na dancj adrese. narok na rezidentnu kartu

- navrhol najpry uskutoénit” vereiné prerokovania s obtanmi a ricSenie detailnyeh problémov
riesit v ramet pilotnyeh projektov

Ing. Ludovit Kollarik MC Bratislava — Nové Mesto:

- otizka ako sa buda definovat’ zony a pilotné projekty 7 hlfadiska velkosti

- nedostatok parkovacich miest

Ing. Tibor Schlosser, CSc. — Hlavné mesto SR Bratislavy:

- sonu by sa mala skladat’ z viaceryeh ulic a mestske ¢asti si ich budd navrhovat samé

- nedostatok parkovacich miest vvvold tlak na vystavbu hromadnych garazi

- jednoznacnd preferencia MEHD a zaroven potlacanic dynamickej dopravy

Ing. Iveta Hanulikova — MC Bratislava — Karlova Ves:

- otazka aké bude mat predkladana stratégia vyhody a nevyhody pre mestske casti

Ing. Tibor Schlosser, CSc. — Hlavné mesto SR Bratislavy:

- vvhody: jednoznacny financny prijem pre mestské casti na obnovu cestného hospodarstva

- rezident si najde miesto na zaparkovanic vo svojej zone trvalého pobytu

- yamestnanci a kontrolori - plateni zo systému (rozsirenie Mestskej policie alebo zaskolenie
novveh pracovnikov aj &tudentov a dochodeov)

- nevehody: pri nepristupeni mestskyeh casti do systému, nebuda moet obyvatelia tejlo MC
parkovat’ v inej MC za zvvhodnent sadzbu (budu nuteni platit” ako navstevnici) a d'alej hrozi.
e budt tieto mestske asti zahltené vozidlami navitevnikov kvoli bezplainému parkovaniu
Ing. Nemedek — Mestsky parkovact systém:

- cea 70 % sisku by malo zostat pristudnej mestskej casti. cca 30 % by malo ist” na prevadzku
systému

Ing. Martin Patoprsty — MC Bratislava — Karlova Ves:

- otizka ohfadom nakladoy na odstranené zvislého znacenia. kto ich bude znasat

- rezidentné karty pri viastnictve viaceryeh dut na jenu domacnost. aké st podmienky

Ing. Tibor Schlosser, CSe. — Hlavné mesto SR Bratislavy:

_odstrinenic 7vislého znacenia sa urci dohodou (MC. Mesto. firma) - refundacia zo systému
- rezidentné Karty: | auto na domacnost - zadarmo. 2. auto na domacnost’ - s priplatkom, 3.
auto na domacnost’ - trhova cena

Ing. Iveta Hanulikova — MC Bratislava — Karlova Ves:

- nevvhnutnd potreba skvalitnenia MHD (poukazala na problémy mestskej ¢asti viplyvajiee
20 zruseniam a obmedzenia nicktorych liniek)

Ing. Martin Patoprsty — M Bratislava — Karlova Ves:



- problematika nevzaradenych komunikdei
- otdzka ohFadom naplanovanych a uz vybudovanych novych parkovacich miest
Ing. Tibor Schlosser, CSe. - Hlavné mesto SR Bratislavy:

- sypracovanie planu obsluznosti MHD. zmapovanic problémov. dopravny pricskum
nasledny dak na skvalitnenie MHD (zrusenic paraléinyeh liniek. skratenie intervalov.
vwivorenie kritkyeh spojov..)

- urcenie pilotnveh zon napr. vo VZN mestskyeh casti

- vadorovné znadenie sa bude vykonavat na naklady mestskych casu

- pri nezaradenych komunikaciach potreba hladania nastrojov. pripadné vyKipenic ciest

- potreba informovanosti Sirokej verejnosti cez média. formou letdkov o jednotlivych
aspektoch zavadzania jednotnej dopravne) politiky parkovania

- obyvatelom. ktori uz maju zaplatené za parkovacie miesto. sa cena bude odratavat
7 rezidendney Karty

Megr. Radovan Choeleva - MC Bratislava — Staré Mesto:

- problematika uzatvorenych zmlay do roku 2026 (BPS)

Ing. Tibor Schlosser, CSc. — Hlavné mesto SR Bratislavy:

- MC Staré Mesto bude musiet byt zaradena do systému parkovania postupne

- predpoklada sa. 7e v Starom Meste bude musiet’ BPS pristipit do jednotncho systému
parkovania

Ing. Ivana Kottnerovi - MC Bratislava — Diabravka:

- problematika parkovania na chodnikoch

Ing. Tibor Schlosser, CSe¢. — Hlavné mesto SR Bratislavy:

- nuinost vyznacenia urCitveh 7on @ tarebnym znaCenim

- moznost vytvarania novyeh parkovacich miest uz 7 financii zo systému

- ¢rel” oZivenia mesta, decentralizicia

Laver:

Mestské casti na zaklade Ziadosti o vyvjadrenie zaslane) 11.1.2012 zasli svoje pisomne
stanoviskd na Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy v ¢o  najkratSom  termine
v clektronickej forme na adresu hdioa bratislvask. kde blizsie 3pecitikuji svoje poziadavky.
ndavrhy. $pecifika mestskyeh ¢asti a zaroven uréia zodpovednych zastupcov mestskyceh cast
pre potreby  daldej komunikacie kdanej  problematike. Material  .Dopravna politika
parkovania™ sa planuje predlozit na rokovanie Mestske¢ho zastupitelsiva dia 1.3.2012
Predpoklad spustenia pilotnyeh projektov (zatial vo fiktivaej podobe) je september 2012
a zaciatok postupnej realizacie 1.1.2013. Ing. Schlosser prisfubil svoju Gcast na vereinyceh
prerokovaniach s obtanmi v jednotlivieh  mestskych - Castiach, Zaroven pritomnych
informoval. 7¢ predmetny material bol predlozeny na komisic Ms/Z ato Komisiu uzemuncho
a strategického  planovania. Zivotného prostredia a vistavby Ms/Z  a Komisiu - dopravy

4 informaény ch systémov Ms/Z. kde bol tento material prijaty.

Prifoha; prezenend listina

Zapisala: Patricia Vaculonva 07 -

Overil: Ing. Tibor Schlosser. CSe.
Dna: 30.1.2012






