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1. Uvod

Krizovatka Hodoninska — Vrangovicova v mestskej &asti Bratislava — Lamag je uz po viac
rokov najnehodovejSou lokalitou, najma v suvislosti s tazkymi nasledkami pri nehodach
pesich v okoli zastavok MHD. V suvislosti s vystavbou novych bytovych domov na
Heyrovského ul. a o¢akdvanej zvySenej intenzity dopravy na trase cesty 1/2 — Hodoninske;j
ceste v suvislosti s novym dopravnym reZimom po dobudovani dial'nice D2 je len logické, Ze

prichadza k uprave tejto krizovatky a jej regulovania cestnou svetelnou signalizaciou.

2. VSeobecnd cast
2.1.  Identifikacné udaje
Nazov stavby: KriZovatka Vran¢ovi¢ova — Hodoninska

Bratislava — Lama¢

Miesto stavby: Bratislava

Mestska cast’: Lamac

Kraj: Bratislava

Charakter stavby: Uprava — rekonstrukcia

Investor: Mestska ¢ast’ Bratislava — Lamac
Heyrovského 2, 841 03 Bratislava

Projektant: PUDOS - PLUS spol. st. o.

Racianske Myto 1/A, 839 21 Bratislava
2.2.  Pouzité podklady
- Polohopisné a vyskopisné zameranie (mestské ¢ast’ Bratislava — Lamag, r. 2004).
- Dopravnd $tudia ,,Uprava krizovatky Vranovi¢ova — Hodoninska Bratislava —
Lama¢* (DI - KONSULT - Ing. Jan Moravek, 12.2004).
- List mestskej Casti Bratislava — Lama¢ zn. 1418/2006 z 27.03.2006 (vyber variantu
a posun zastavky MHD).

3. Zhodnotenie svucasného stavu

Krizovatka Hodoninska — Vrandovitova je netypick4, trojramenna krizovatka. V jednom
bode sa sustreduji pridy z Hodoninskej ul. advoch ramien Vrancovicovej ul. Ulica
VranCovicova je vSak netypickd tym, Ze pokial v celej trase je to smerovo delena
komunikacia so strednym pasom zelene v $irke cca 7,0 m, J€j zaustenie plni aj obojsmerny
prijazd do trasy Heyrovského ul. V smerovom vedeni vozidiel tak vznikaji netypické

krizovatkové pohyby, ktoré komplikuju prehlad v radiacich priestoroch krizovatky.



V krizovatke su situované zastavky A BUS — MHD liniek &. 30, 35, 38, 63 a 92 spolo¢ne
so zastdvkami SAD v smere na Zahorie s cielmi — Stupava, Malacky, Lozorno, Rohoznik.
Tieto vizby v suvislosti s ponukou oblerstvovacich sluzieb v blizkych prevadzkach —
redtaurdcie, cukrarne a potravinového tovaru vytvéra z tejto lokality atraktivny prestupov uzol
hromadnej dopravy.

Po trase Hodoninskej cesty, ktora je cestou 1. triedy &. I/2, je vedend primestska doprava
zo smerov Zahorska Bystrica, Stupava, Lozorno a Rohoznik, t. j. najmi tych cielov, ktoré
nepokryva trasa dialnice D2. Z uvedeného dbvodu je intenzita dopravy na trase zvySena
a dosahuje hodndt viac ako 600 vozidiel/h v jednom smere jazdy. Z tohto mnoZstva je viac
ako 50 % podielu tranzitnej dopravy nesuvisiacej s mestskou ¢astou Bratislava — Lamac.

Na trase, ktora je prvym vstupom vozidiel do zastavaného tzemia, prevlada rychla jazda
vozidiel, Casto prekracujica rychlost’ 60 — 80 km/h.

Dopravné nehody chodcov sa stdvajii najmé v podvecernych anocnych hodinach, kedy
bola znizena viditeInost na vyznacenom peSom priechode a zvySovala sa rychlost’ prejazdu
vozidiel v désledku poklesu intenzity dopravy.

Uvedené nedostatky — vysoka rychlost’ jazdy, neprehladnost’ smerového vedenia vozidiel
a zvyseny pohyb pesich k zastdvkam MHD jednozna¢ne definuji rieSenie — riadenie dopravy

cestnou svetelnou signalizaciou na nevyhnutnou upravou krizovatky.

4. Ndvrh dopravnych uprav kriZovatky

Pri navrhu dopravnych tprav krizovatky je potrebné re$pektovat’ vstupné podmienky:

- hlavna trasa je prietahom cesty 1. triedy atrasa Hodoninskej ul. je zberna
komunikéacia funkénej triedy B1 so $irkou jazdnych pruhov 3,5 m,

- navrhova rychlost’ trasy je 60 km/h s pozadovanou jazdnou rychlostou 50 km/h,

- v miestach napojenia s obtiaznymi podmienkami je mozné uvazovat’ s rychlost'ou 40
km/h so znizenim $irky pruhov na 3,25 az 3,0 m,

- dlzka zastavkovych priestorov je minimum 37 m (pre 2 vozidla kibovych autobusov),

- pesie priechody, $irka min. 3,0 m, musia byt za zastavkami v smere jazdy vozidiel.

Krizovatka sa dopravou upravi hlavne v tychto parametroch:

- vloZenie stredového ostrov¢eka do krizovatky,

- Uprava a premiestnenie pesich prechodov,

- prediZenie zastavky MHD (BUS) v smere von z mesta,

- tprava smerovych parametrov krizovatky (Sirky, obluky),

- inStal4cia cestnej svetelnej signalizacie.



V krizovatke Vrancovi¢ova — Hodoninska je najkonfliktnejsi smer prejazdu Hodoninska —
VrancoviCova — Heyrovského, ktory negativne vplyva na radiaci priestor vozidiel
odchadzajucich z Vrancovicovej ul. Takyto pohyb, najméd v désledku novovybudovanych
garazi pod novymi obytnymi domami spristupnenych z Heyrovského ul., bude vyrazne
narastat’. Z uveden¢ho ddvodu kazdé rieSenie, ktoré CiastoCne eliminuje tento prejazd, je
prinosom pre zvySenie plynulosti a bezpecnosti pohybu vozidiel v krizovatke.

Riesenie, Casovo autonomne nezavislé na budovani CSS aprestavbu krizovatky, je
vytvorenie nového jednosmerného pravostranného napojenia — vjazdu do Heyrovského ul.
v dizke cca 30,0 m, v sirke 4,50 m vo vzdialenosti cca 45 m za krizovatku Podha) —
Hodoninska v priestore zastavaného uzemia. Kontajnerové stojisko sa zmensi a nahradi sa
nevyuzivanym kontajnerovym stojiskom v severovychodnom rohu parkoviska.

Da sa predpokladat’, ze tymto vjazdom bude do Heyrovského vstupovat’ cca 60 % vozidiel.
Takéto rieSenie vyznamne zjednodusi pohyb po Heyrovského ul. najmut v useku od ul. Podhéj

a v priestore styku s Vrancovi¢ovou ul.

5. Navrh stavebnych uprav krizovatky
Stavebné upravy krizovatky su minimalne a orientuji sa len na vnatorné priestorové
usporiadanie koliznych ploch arozsirenie komunikacie v priestore zastavok. V ramci
stavebnych prac boli zahrnuté nasledovné stavebné upravy:
- vybtranie vozovky v mieste zastdvok (Gprava zastavok creteprintom a rozsirenie
vozovky v ndbehoch — vozovka s asfaltovym krytom),
- vybutranie vozovky v mieste fyzického ostrovéeka a zriadenie chodnikovej upravy
v mieste ostrovcéeka,
- rozS8irenie vozovky v mieste pravého odbocenia z Vrancovicovej do rozsirenia
Hodoninskej ul. — rozsirenie v smerovych obltkoch,
- rozsirenie chodnika a vybudovanie ich novej konstrukcie vratane vodiaceho pasika pre
nevidomych zastavkovej niky v smere von z mesta,
- uprava Sirky komunikacie pred jestvujicim restauraénym zariadenim a uprava plochy
pre zasobovanie vozidiel,
- prediZenie nastupista MHD v smere do centra,
- prekladka stoziarov VO,
- inStalacia cestnej svetelnej signalizacie.

Odvodnenie komunikécie do prilahlého terénu zostane zachované.



Vramei stavebnych uprav nie je uvaZované sobnovou asfaltového krytu v celom
kriZovatkovom priestore.
Vzorové prie¢ne rezy upravy komunikdcie, chodnika, zastavky MHD a bezbariérove;j

Upravy su sucastou praktickej ¢asti dokumentécie.

6. Dopravné znacenie

V rémci vystavby je dopravné znadenie rozdelené na vovorovné a zvislé. Je navrhnuté
v sulade so Zdkonom ¢&. 315/96 Z. z. o premévke na pozemnych komunikacidch a STN
018020 — Dopravné znacky na pozemnych komunikéciach a prislusnych prepisov a noriem.

Vodorovné znacenie je navrhnuté sreflexnou tpravou balotinu a bude prevedené na
ocisteny asfaltobeton nastrekom. Zvislé dopravné znalenie bude Standardne prevedené
v zdkladnych rozmeroch s reflexnou féliou. Znadky budd osadené na stipiky z hlinikovych

zliatin. Znacky budu osadené mimo prejazdného gabaritu vozidiel a prechodového prierezu

pre chodcov.

7. Bezpecnost' a ochrana zdravia pri prdci (BOZP)

Pri vystavbe komunikécii a chodnikov je potrebné dodrzat’ vSetky bezpecnostné predpisy
avyhlasky (hlavne Zakon NR SR ¢&. 330/96 Z. z. o ochrane zdravia pri praci v zneni
neskorsich predpisov, platné pre BOZP — ide najmi o préce pri strojnych mechanizmoch,

vykopoch a pracach pod napétim elektrického pradu).



